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HLAVNI MESTO PRAHA

wacrsaar neavsiso westa reasry [ HRAANARNAIA

Odbor pozemnich komunikaci a drah HMPXPJS7X9M

Odd¢leni silni¢niho sprdvniho ufadu

]

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Veletrzni 1623/24

170 00 Praha 7

L
Va3 dopis zn./ze dne: Vyfizuje/linka/tel.:
Filip Kolerus, Ing.

C.j.: 236004399
MHMP-1855320/2022/04/Kf Pocet listi/pfiloh: 8/1
Spis. zn.: Datum:
S-MHMP 987087/2022PKD 23.1.2023

OPATRENI OBECNE POVAHY

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, jako piislusny spravni ufad podle
ust. § 124 odst. 6 zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné
nckterych zdkond, ve znéni pozdgjsich predpisi (déle jen ,zékon o provozu na pozemnich
komunikacich®), dale jako pfislusny silniéni sprivni tfad podle ust. § 40 odst. 7 zikona
€. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve zn&ni pozd€jsich predpist (dale jen ,,zdkon
o pozemnich komunikacich®), v souladu s ust. § 171 a § 173 odst. 1 zikona &. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdgjsich ptedpisti (d4le jen ,,spravni fad*), na zakladé ozndmeni o navrhu
opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni ipravy provozu na pozemnich komunikacich
¢j. 1340180/2022/04/Kf ze dne 26. 7. 2022, dorudenych nadmitek k ndvthu OOP ze dne
26. 9. 2022 a po projednani s dotSenym organem Policie CR, Krajského feditelstvi Policie hl. m.
Prahy, odboru sluzby dopravni policie, &j. KRPA 13618-9/CJ-2022-0000DZ, ze dne 14. 7. 2022
a §j. KRPA 13618-12/CJ-2022-0000DZ ze dne 19. 1. 2023

vydava
podle ust. § 77 odst. 1 pism. ¢), odst. 5 a § 78 zék. &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéiji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve zn&ni pozdgjsich predpist

opatFeni obecné povahy -
stanoveni mistni dipravy provozu na pozemnich komunikacich

spocivajici v umisténi a fipraviach dopravniho zna&eni na komunikacich Evropska, Drnovska,
Podbélohorska, Na Radosti, Karlovarska, Strahovsky tunel, Plzeiisk4d, Rozvadovski spojka,
Poncarova, Cinovecka, Kbelskd, Novopacka a ostatnich mistnich komunikacich obsazenych
v pfiloZené dokumentaci dopravniho znadeni za i¢elem omezeni vjezdu nakladnich automobild
s celkovou hmotnosti nad 12 t (zdkaz vjezdu tranzitujicich vozidel, uplny zikaz vjezdu)
na vybrané zemi hl. m. Prahy, zejména méstskych &4sti Praha 5,6,8,13,14, 17.

Termin realizace: do 30. 6. 2023

Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovi§ts: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1 Elektronicky podepsano - 26.01.2023
Kontaktni centrum: 800 100 000, fax: 236 007 157, Jméno: Filip Kolerus
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e-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h Platnost do: 26.10.2023
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Podminky pro realizaci:

1. Toto opatfeni je mozno realizovat pouze za pfedpokladu platnosti a realizace stanoveni
mistni nebo pfechodné upravy provozu vydaného Ministerstvem dopravy, jakoZto
pfisluSnym spravnim ttadem ke stanoveni dopravniho zna&eni na dotéenych usecich dilnice
DO podle ptislusnych situaci dopravniho znadeni, které piilozend dokumentace v ramci
SirSich dopravnich vztahii rovnéZ obsahuje.

2. Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. a Reditelstvi silnic a délnic, jakoZto spravci
dotené komunikadnf sit&, budou pfi realizaci vydanych opatieni postupovat koordinovang.

3. Realizace opatfeni na pfedmétnych mistnich komunikacich bude provedena odbornou
firmou v souladu s pfiloZenou dokumentaci, provad&ci vyhlaskou k zdkonu o silniénim
provozu, pfisluSnymi normami a technickymi podminkami.

4. Pfipadné budouci upravy a zmény dopravniho znadeni na mistnich komunikacich mohou byt
realizovany pouze na zakladé nové vydaného stanoveni mistni upravy provozu.

Opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni Gpravy provozu nenahrazuje povoleni, stanovisko,
posouzeni, pfipadné jiné opatieni dotdeného spravniho utadu vyZadované zvla§tnimi pfedpisy.

Odiivodnéni

Na zéklad€ Zadosti Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy, a.s., &j. TSK/20653/22/2002
zedne 30. 5. 2022 vydal spravni orgin dne 26. 7. 2022 navrh opatfeni obecné povahy
pro stanoveni zdkazu vjezdu nékladnich automobili s celkovou hmotnosti nad 12 tun
na komunikace Evropsk4, Drnovska, Na Radosti, Karlovarska, Rozvadovska spojka, Poncarova,
Cinovecka od kiiZovatky s ul. Kbelskd, Kbelska od kiiZovatky s ul. Novopacka, Chlumecka
(zékaz tranzitu nakladnich automobilt nad uvedenou tonaz) a Podb&lohorskd, Strahovsky tunel,
Plzefiskd od kfiZovatky s ul. Bucharova, Strakonicks od kiizovatky s ul. Mezichuchelsk4 (zikaz
vjezdu vSech nakladnich automobilti nad uvedenou tonaz).

Na zaklad€ obdrZenych namitek k navrhu opatieni obecné povahy, které se tykaji mimo jiné také
poZadavku jejich podatele na zachovani dopravni obsluhy pfistava Smichov a dalSich jim
provozovanych pfistavii tézkou nakladni dopravou bez nutnosti adat o ud&leni vyjimky z mistni
upravy provozu, nebude na komunikaci Strakonické stanoven zikaz vjezdu pro viechna vozidla
s celkovou hmotnosti nad 12 t, ale ziistane zachovano stavajici povoleni vjezdu pro dopravni
obsluhu oblasti za timto dopravnim znadenim.

Ditvodem pro vydani tohoto opatieni obecné povahy pro stanoveni mistni {pravy provozu
na pozemnich komunikacich je regulace t&%ké nékladni dopravy na komunikadni siti hl. m.
Prahy za u¢elem minimalizace negativnich vlivii tohoto druhu dopravy na kvalitu Zivota a zdravi
obyvatel Prahy, které predstavuji predeviim nadmérné hodnoty emisi znei§tujicich latek
a hluku do okolniho prostfedi spojené s jejim provozovanim,

V souCasné dobé je vjezd nakladnich automobild s celkovou hmotnosti nad 12 t omezen
napfiklad na komunikace JiZni spojka, K Barrandovu, Primyslova, Videtiska, do Tunelového
komplexu Blanka atd. Nezanedbatelny reguladni efekt maji v Praze i stdvajici zény s dopravnim
omezenim, do kterych je zakézan vjezd nikladnim automobiliim s celkovou hmotnosti nad 3,5t
(historické centrum Prahy) a 6 t (3ir§i centrum Prahy), mimo vozidel se souhlasem hl. m. Prahy.
Tato jiz dfive zavedena opatfeni pfispivaji k alespoft &asteéné eliminaci negativnich dopaddg,
které provoz nikladnich vozidel pFinasi.

V disledku vystavby a zprovoznéni novych dopravné vyznamnych komunikaci jakymi jsou
napf. ul. Dobfi¥ska, Novopackd, Nova Povltavska, Poncarova, tunel Mrézovka, Brusnicky,
Dejvicky, Bubenedsky tunel apod. postupng dochazelo k pfesmérovani urcité &asti dopravniho
proudu z ptvodni sité pozemnich komunikacich na nové zprovoznéné komunikaéni tahy, veetné
téZké nakladni dopravy, jejiZ nériist na dotéenych komunikacich v hl. m. Praze je pfimo imérny
dlouhodobému néristu intenzit automobilové dopravy na prazské komunikaéni siti a souSasné
néristu dopravnich vykont t&kych nékladnich vozidel na pozemnich komunikacich v CR, ktery
podle vysledkii celostatniho séitani dopravy v roce 2020 &inil 16 % oproti prede$lému s&itani
vroce 2016. Lze tak povaZovat za zcela legitimni poZadavek na aktualizaci soucasného systému
dopravnich omezeni pro téZkou nékladni dopravu v Praze za fi¢elem zajisténi ochrany obyvatel
husté& obydlenych oblasti metropole, zejména Liboce, Veleslavina, StfeSovic, Dejvic, Bfevnova,
Zli¢ina, Rep, Motola, Stodiilek, Kof¥, Smichova, Hloubgtina, Cerného mostu, Stfizkova, Libn&



3/16

aj. pfed jejimi negativnimi vlivy zap¥i¢inénymi predeviim zavlekem zbytné kamionové dopravy
v pfipadech, kdy t&Zk4 nikladni vozidla témito dotéenymi oblastmi pouze projizdi, i kdyz pro né
existuji alternativni trasy po nadfazené komunikadni siti.

Zakaz vjezdu nikladnich automobild nad 12 tun s dodatkovou tabulkou TRANZIT se stanovuje
na exitech z Prazského okruhu (MUK Ruzyng, Repy, Tiebonice, JinoCany, Chlumeck4) a dale
na mimotroviiovych kiZovatkaich Kbelskd x Novopackd a Cinoveckdi x Veselska
v severovychodnim sektoru Prahy. Vedkery tranzit tak bude nucen vyuZzit pouze obchvatové
komunikace (Prazsky okruh, ul. Novopackou apod.), ¢imZ dojde k eliminaci zbytného zavleku
tézkych nakladnich automobili do zastavénych oblasti. Na {izemi za touto dopravni znackou
budou smét pouze ta nékladni vozidla, jejichZz cilem je dosaZeni mista nakladky, vykladky,
lidrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydli§t& dopravce nebo fidide.

Zakaz vjezdu nékladnich automobili nad 12 tun bez dodatkové tabulky (tzv. ,tvrdy* zdkaz) se
stanovuje na hlavnich pHjezdovych komunikacich ve sméru na Prahu 5 (Strahovsky tunel,
Podbélohorskd, Plzefisk4), a to kvili pferuseni dosavadnich hojné vyuzivanych tras pro t&%kou
nakladni dopravu v mistech, kde jeji pohyb neni z vySe uvedenych diivodt Zadouci.
V odivodnénych piipadech miZe zdejsi spravni t¥ad udélit ze stanoveného zikazu vjezdu
vyjimku.

Cilem tohoto opatieni je zajistit zejména sniZeni koncentraci Skodlivych latek v ovzdusi, jejichz
vyznamnym zdrojem jsou spalovaci motory silni¢nich vozidel, ptidemz s rostouci hmotnosti
vozidla a objemem motoru emise prokazatelnd naristaji, a soucasné hluku, jehoZ hygienické
limity jsou vlivem vysokych intenzit silni¢ni dopravy na sledovanych komunikacich dlouhodobé
piekraCovany. Z jednotlivych rozhodnuti Hygienické stanice hl. m. Prahy o dodasném povoleni
provozovani nadlimitniho zdroje hluku plyne pro hl. m. Prahu kol sniZit hlukovou zat&>
na komunikacich V Holesovickach, Evropska, Karlovarska, Pato¢kova, Plzefiska, Vrchlického
atd. do té miry, aby stanovené limity pro hlukovou zatd% ze silni&ni dopravy v denni i no¢ni dobg
na téchto komunikacich po uréeném datu piekradovény nebyly. Jednim z prostfedkd k dosaZeni
tohoto cile je vyloutit tranzitni prijezdy t&kych nakladnich vozidel po téchto komunikacich,
nebot’ té7kd nakladni doprava je bezesporu nejenom nejvét3im znecistovatelem, ale
1 nejvyznamnéjim zdrojem emisi hluku na pozemnich komunikacich.

Spravni orgdn posuzoval pfedeviim vhodnost opatfeni s ohledem na vefejny zijem a soudasné
Jeho piiméfenost z hlediska dopadu opatfeni do prav jeho adresétil, pro n&z mé omezeni platit,
a dospél kzAvéru, Ze vefejny zijem reprezentovany poZadavky ob&an na zdravé Zivotni
prostiedi je v daném piipad& nutné postavit nad zajmy provozovateld nékladni dopravy, a to
zejména v piipadech, kdy se predmétné dopravni omezeni vztahuje na trasy, pro které existuje
alternativni komunika&ni spojent.

Z divodu zaji§téni ucelenosti systému dopravniho znageni v ramei pfedmétného zadméru vydava
MHMP PKD toto OOP pro stanoveni mistni Upravy provozu se zahmutim viech mistnich
komunikaci, kde se ma dopravni znadeni umistovat, tj. jak mistnich komunikaci I. tidy
v pusobnosti zdejiiho spravniho orgénu, tak MK II. tfidy v plisobnosti pfislusného spravniho
ufadu dotlené méstské &asti.

Vydani OOP v&sti tykajici se dopravniho znaeni na Prazském okruhu, vdetné vétvi
mimouroviiového kfiZeni, je v kompetenci Ministerstva dopravy, jako pfislu$ného spravnihc
ufadu pro dalnice.

Z hlediska bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich vydal k navrhwt mistni
Upravy provozu na mistnich komunikacich v hl. m. Praze dotéeny organ Policie CR, Krajského
feditelstvi Policie hl. m. Prahy, odboru sluzby dopravni policie, souhlasné stanovisko ¢j.
¢J. KRPA 13618-9/CJ-2022-0000DZ ze dne 14.7.2022, které nisledné doplnil o souhlasné
stanovisko ¢.j. KRPA 13618-12/CJ-2022-0000DZ ze dne 19. 1. 2023,

Navth opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich s vyzvou k uplatnéni pfipominek nebo namitek ¢j. 1340180/2022/04/Kf ze dne
26. 7. 2022 byl na Gfedni desce Magistrtu hl. m. Prahy vyvé&Sen dne 10. 8. 2022 a sejmut dne
25.9.2022,

K navrhu opatfeni obecné povahy podala v zdkonem dané lhaité dne 26. 9. 2022 namitky
spolecnost Ceské piistavy, a.s., IC 45274592, se sidlem Jankovcova 1627/ 16a, 170 00 Praha 7.
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Spravni orgén se obdrienymi namitkami zabyval a ni¥e o nich v souladu s ust, § 172 odst. 5
spravniho f4du rozhodl.

1. Predmétem Navrieného opatieni ma byt umisténi dopravniho znadeni, které dopini ,,stévajici systém
Z0n a zdkazit vjezdu“. Navriené opatieni tak dle tvrzeni samomého Jjeho predkladatele jednoznacné
predstavuje dalsi dst stavajiciho komplexu zdkazového dopravniho znaleni na vzemi hlavniho mésta
Prahy.

2. Podklad, ktery by obsahoval prehlednou a uplnou situaci tohoto komplexu zdikazovych dopravnich
znaceni na uzemi hlavniho mésta Prahy viak v odivodneéni Naviseného opatieni Ci ve zvefejnénych
podkladech pro jeho projedndni chybi, PriloZend prehlednd situace s ndzvem ,, Rozstreni zdkazu vjezdu
NA “ vymezuje pouze vybrana stavajici omezeni &i zony.

3. Dopravni znaceni spocivajici v zdkazech vjezdu Jsou ze své podstaty prekizkami, které dopravé, popt.
urcitému typu dopravy (v tomto pripadé nikladnim automobilimm nad 12 tun), brani v prijezdu po urcité
komunikaci, resp. ve svém komplexu v prijezdu urcitou oblasti. Vzhledem k tomu, Ze vSak neni pfedlozena
komplexni situace, z niz by bylo patrné, v Jakém rozsahu (a prostFednictvim jakych komunikaci) miize
(nebo naopak nesmi) ndkladni automobilovi doprava projizdét dzemim hlavniho mésta, mize tato
skutecnost v konecném disledku vést k vy$Simu zatizeni komunikaci mésta, protoze jednotlivé ndkladni
automobily budou méstem ,,bloudit" a hledat jinou vhodnou trasu. Takovou komunikaci, na kterou se
zdkaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 t (Ci jiné omezent), vztahuje, tedy takové ndkladni automobily
nemohou vyuzit v ramci své cesty z bodu A do bodu B a musi zvolit Jinou trasu, kterou ale nemusi vithec
zndt, resp. kterd ani nemusi existovat. Jinak feceno — tyto zdkazy vjezdu neexistuji ve vakuu, éehos si je
védom i predkladatel (pop¥. navrhovatel) Navrieného opatieni. Upiné dopady téchto zdkazii viezdu
na pohyb ndkladni dopravy na vizemi hlavniho mésta Prahy tak Ize posoudit jenom v rémci celého systému
zdkazil vjezdu Ci jinych omezeni, které jsou pro hlavni mésto Prahu stanoveny — odpovidajici podklady
vSak nejsou v ramci NavrZeného opatieni k dispozici. V souvislosti s tim Jje tFeba zdiraznit, Ze hl. m. Praha
Ci jednotlivé méstské Cdsti vedle tohoto opatfeni prosazuji dalsi dilci opatFeni (omezeni) prijezdu nékladni
dopravy, kterd v konecném diisledku mohou — bez toho, aby byla nalezite komplexné posouzena i ve vztahu
k dalim jednotlivvm omezenim, véetné toho dle Navrseného opatfeni — vést k uplné nemoZnosti vizemim
hlavniho mésta Prahy projet, a to i kdy# podle Navrieného opatreni to mozné bude.

4. Stejné tak bez takovych podkladii nelze ¥iplné posoudit tvrzeni, 3e pro komunikace, pro které ma byt
stanoven izv. tvrdy zdkaz, , existuje alternativa jizdy po nadiazené komunikacni siti* — tyto alternativy
nejenom Ze nelze bez uvedenych komplexnich podiladii piné posoudit, ale Podatel je zdroveri presvédcen,
Ze by mély byt NavrZenym opatienim ¢ jeho podklady doloZeny a pFehledné zakresleny. Jak toti# Podatel
uvadi niZe, napFiklad v pFipadé mistni komunikace Strakonické takovd alternativa neexistuje.

5. Je tieba si zdrover uvédomit, Ze omezeni navrhovand NavrZenym opatfenim se tykaji a dopadaji zejm.
do prav neuzavieného okruhu adresdti — verejnosti, kdy je to pravé verejnost, které by méla byt s pFijetim
takového omezeni a jeho diisledky podrobné sezndmena. S ohledem na vy$e uvedené Podatel musi hned
na wvod svych ndmitek konstatovat, Ze podklady, na Jejichz zdkladé se miize vyjadiit k Navrienému
opatfeni, jsou nedostacujici a projedndévini Navrseného opatieni by o né mélo byt doplnéno a na jejich
zdkladé znovu projedndno a upraveno.

K bodiim 1-5 uvadime, Ze pfiloZend dokumentace dopravniho znaceni ve spojeni s mapovym
podkladem Roz$iFeni zdkazu viezdu NA - Prehlednd situace je pro ucely vydani tohoto opatfeni
dostatujici. Nova dopravni omezeni pro t&kou nakladni dopravu byla navrZena tak, aby se
stavajicim systémem zakazll vjezdu pro nakladni dopravu nebyla v rozporu a soudasng byla
umoZnéna jak dopravni obsluha dotSenych oblasti, tak tranzitni doprava po existujicich
alternativnich trasich stim, Ze v odiivodn&nych pfipadech bude spravni orgén povolovat
vyjimky z pfedmétného dopravniho znadeni. Navrh opatfeni byl zasln i viem méstskym ¢astem
hl. m. Prahy, které mohly namitat pfipadny nesoulad opatfeni s jimi realizovanymi &
pfipravovanymi zdméry na omezeni nakladni dopravy v ramei své plisobnosti. Zadné némitky
nebo pfipominky k pfedloZzenému névrhu spravni organ ze strany méstskych &asti ani vefejnosti,
kterd se s navrZenym opatfenim mohla seznimit prostfednictvim Ufednich desck MHMP
a dotSenych tfadit MC, neobdrzel.

Namitky ve vy3e uvedenych bodech 1-5 proto spravni organ zamita,

6. Cilem a vysledkem NavrZeného opatent mé jednoznacné byt zneprijjezdnéni velké Sasti vizemi hlavniho
mésta Prahy pro ndkladni automobily nad 12 t. Navriené opatieni viak nebere v vivahu skutecnost, Ze
v tuto chvili neni dobudovin ani Prazsky okruh, ani Meéstsky okruh, a Ze uzav¥it trasy vedouci skrze tizemi
hlavniho mésta Prahy bez jejich dobudovini neni mosné. Hlavni mésto Praha Je vyznamnym dopravnim
uzlem, k némuz se sbihaji jednotlivé délnice na vizemi CR, DFicemz pravé dilnice jsou uréeny a slousi
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k preprave velkych objemii zbo%i, resp. pro téskou nikladni dopravu, které musi byt minimdiné v nékterych
Dpripadech umoznén vjezd i do centra mésta.

7. Dalnice DO, tedy Prazsky okruh, ma tvoFit obchvat Prahy, aviak jeji rozshlé useky dosud nejsou
vybudoviny. Odiivednéni Navrieného opatieni se tomuto zcela zjevné vyhybd, kdys uvadi, ze , (k] regulaci
ndkladni dopravy na komunikaéni siti hi. m. Prahy dochazi postupné predeviim s ohledem na intenzity
provozu nakladnich automobilii a budovini novych viseki; komunikact v Praze nebo jejim blizkém okoli,
zejména vnitfniho Méstského okruhu, vnéj§iho Prazského okruhu a vngjSich radial”. Toto nicnefikajici
tvrzeni se tedy nikterak nevyporddavi se skutecnosti, e Navrsené opatfeni md stanovit dals{ omezeni
pro pohyb ndkladni dopravy, aviak zdrovesi nejsou v Zadném pripadé vytvoreny podminky pro efektivni
alternativu pohybu ndkladni dopravy na izemi hlavniho mésta Prahy (tam, kde je takovd alternativa
moznd) pravé v podobé obchvatii, ndlezite kapacitnich silnic apod., pFicems prévé Prazsky okruh je treba
povaZovat za zcela klicovy.

8. Absurdita tohoto FeSeni je potom o to vice zfejmd s ohledem na skutecnost, e Navriené opatfeni md

stanovit zakaz vjezdu ndkladnim automobilim nad 12 t i na tzv. mistni komunikace docasné plnici funkci
silnice. Mistni komunikace docasné plnici funkci silnice Jsou mistni komunikace vymezené aktudiné

v Geoportdlu RSD CR takto (wznadeny Sedivé)

9. Podatel se v této souvislosti odkazuje na usneseni viady ze dne 10. Fijna 1996 ¢& 511, kterym byl tento
pojem zakotven, a které konstatuje, %e se jednd o pozemni komunikace plnici do vybudovani silnicniho
okruhu kolem hlavniho mésta Prahy funkci silnic Ppro prevadéni vnéjsi silnicni dopravy po vizemi hlavniho
mésta Prahy“. Podatel v této souvislosti upozortiuje, %e Viada CR je vrcholnym orgdnem vykonné moci
v Ceské republice a Jeji usneseni jsou zdvaznd mj. pro orgdny stdtni spravy. Z vymezeni téchto pozemnich
komunikaci v Geoportilu RSD CR Jje potom ziejmé, Ze nezbymost vymezeni této kategorie pozemnich
komunikaci stale trvd. V Geoportilu RSD CR Jsou tyto komunikace dokonce oznaceny kédem silnice
I tFidy. Mistni komunikace docasné pinici Junkci silnic tak maji s ohledem na divod Jejich vymezeni
v podstaté zajistit funkce, které by jinak mél plnit Prazsky okruh, kdyby byl dobudovin. Navrsené opatteni
viak castecné zasahuje i na né, pFicems Je dokonce oznacuje za nezddouci trasy. Jednd se konkrétné napr.
o pozemni komunikace: Evropskd, Karlovarskd-Bélohorskd-Patockova, Jisni spojka, Cinoveckd-Libereckd
a Chlumeckd-Kolbenova.

10. Z vySe uvedeného tak vyplyvd, se Navriené opatieni nejenom ignoruje nedostatky soucasné sité
pozemnich komunikaci na tizemi hlavaiho mésta Prahy (zejm. netiplnost Prasského okruhu), nybrz ziroveri
stanovi omezeni i pro pozemni komunikace, které maji tyto nedostatky kompenzovat. Podatel uzavird, e
toto je zcela absurdni,

K bodtim 6-10 uvadime, Ze nov& navr¥ens dopravni omezeni pro tékou nikladni dopravu budou
zpohledu ochrany zastavéného Gzemi mdsta pred nadmérnymi emisemi hluku a zne&istdni
funkéni i p¥i stdvajicim rozsahu zprovoznéni Méstského a PraZského okruhu, ani by tim
soucasné bylo zabranéno dopravni obsluze Gizemi hl. m. Prahy nakladnimi vozidly a tranzitu
nakladnich vozidel nad stanovenou tonazni mez do cilovych mist po existujicich alternativnich
trasich. Zdej$i sprévni orgdn pfi vydani tohoto opatfeni postupoval v souladu s platnou
legislativou.

Namitky ve vySe uvedenych bodech 6-10 proto spravni organ zamit4.

11. Spravnim orgdnem projednivajicim Navriené opatieni je Magistrat hlavniho mésta Prahy jako
silniéni spravni wFad, pridems v vivodu Navrieného opatieni odkazuje na § 124 odst. 4 pism. b) zékona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii (,, zékon o silnicnim
provozu®), podle kterého |, [kjrajsky vFad stanovi mistni a prechodnou upravu provozu na pozemnich
komunikacich na silnici I. tFidy a uziti zavizeni pro provozni informace na silnici I. t¥idy; mistmé Dprislusny

1913

Je krajsky urad, v jehoZ izemnim obvodu se silnice I. tidy nachdzi“,
12. Podatel vyjadiuje pochybnosti o PFislusnosti Magistratu hlavniho mésta Prahy k vydini NavrZeného
opatieni. Dle citovaného ustanoveni je dina pouze prislu§nost ke stanoveni mistni upravy provozu
na silnicich I. tfidy. Minimdiné odkaz je tedy chybny.

13. Predmétem Navrieného opatieni Je viak i stanoveni mistni vipravy provozu na mistnich komunikacich
I a Il tfidy. Podle Statutu hlavniho mésta Prahy delegovalo Hlavni mésto Praha pravomoci ke stanoveni
mistni upravy provozu na mistnich komunikacich I1. t7idy na prislusné méstské édsti.

14. V odiivodnéni Navrieného opatieni je k tomuto uvedeno: »K zajiSténi ucelenosti systému dopravniho
znaceni v rdmci pFedméiného zaméru vydavé zdej$i spravni orgdn tento nédvrh OOP ke stanoveni mistni
upravy provozu se zahrnutim viech mistnich komunikaci, kde se ma dopravni znaceni umistovat, 4.
mistnich komunikacich 1. t#idy v piisobnosti zdej$tho spravniho orgdnu a soucasné MK II. tridy
v piisobnosti pFislusného spravniho uradu dotcené méstské asti.

15. Chybi tedy i odkaz na ustanoveni, kterym by méla byt zalofena pravomoc Magistrétu hlavniho mésta
Prahy ke stanoveni mistni tipravy provozu na pozemnich komunikacich II. tFidy. Podle § 68 odst. 2
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spravniho Fidu je jednou z podstatnych ndlesitosti vyrokové Casti rozhodnuti i uvedeni prévnich
ustanoveni, podle nichz bylo rozhodovdino.

16. S ohledem na vyse uvedené je ziejmé, e tato podstatnd ndlezitost neni vzhledem k ustanovenim
o pravomoci vibec naplnéna a NavrZené opatient je v tomto zdsadné vadné.

17. Ddle Navrzené opatieni v p¥ilohové éasti — dokumentaci dopravniho znaceni — obsahuje i stanoveni
prechodné vipravy provozu na Prasském okruhu (listy 3, 4, 7,8, 12, 13, 15 a 16). Prazsky okruh Je ddlnici,
na niz miZe stanovit mistni upravu provozu Jediné Ministerstvo dopravy v souladu s ustanovenim §124
odst. 2 pism. b) zdkona o silnicénim provozu,

18. Nelze pFitom argumentovat, %e dand pFechodnd uprava provozu (,,upozornéni na zékazové znaceni )
pro sviyj do urcité miry informativai charakter nestanovi povinnost a nemusi byt stanovena opatFenim
obecné povahy. Timto se zabyval Nejvyssi spravni soud ve svém rozsudku ze dne 29, kvétna 2009, &. 1 Ao
172009, kdyz vyslovil, %e pokud je takové informativni znadeni soucdsti komplexni regulace, potom dochdzi
k uloZeni povinnosti a jedna se o OOP: V nyni projedndvané véci, kdy se jednalo o umisténi informativni
znacky IP 25a — Zdna s dopravnim omezenim ve spojeni se znackou IP 13c — Parkovisté s parkovacim
automatem a ndpisem ,, ZAKAZUJE SE STAN BEZ PARKOVACIHO POPLATKU™ je na zékladé shora
Dredestfenych tivah zjevné, Ze se skutecné jednalo o opatfeni obecné povahy, protoe umisténim tohoto
dopravniho znaceni byla ucastnikiim provozu uloZena omezeni (povinnosti) nad rimec obecné tpravy
provozu na pozemnich komunikacich, konkrétné byla uloZena povinnost tomu, kdo hodlal pFedmétnou
pozemni komunikaci uzit, zaplatit stanoveny poplatek. “.

19. V této casti tedy zcela chybi pravomoc Magistratu hlavniho mésta Prahy prislusnost ke stanoveni
mistni tipravy provozu a Navrzené opatfeni Je v zdsadnim rozporu se zdkonem,

20. Navriené opatieni ve svém odivodnéni sice uvddi, e w[plrojedndni Zidosti s dotéenymi orgény
a subjekty v casti tpkajici se dopravniho znadeni na Prasském okruhuy, véetné véwvi jeho mimovroviiového
kfiZeni, a vydani stanoveni mistni upravy provozu na téchto komunikacich, je v kompetenci Ministerstva
dopravy, jako pFislusného sprivniho vfadu pro ddlnice”, avSak toto pouze zaklida vedle vySe popsané
nezakonnosti navic také vnitini rozpornost Navrseného opatieni. Navriené opatieni na své prvni strané
totiZ bez dalsiho uvddi, Ze se jednd o stanoveni mistni upravy provozu ,dle pFilozené dokumentace
dopravniho znaceni, kterd je nedilnou soucésti tohoto navehu — bez Jakychkoliv vjimek pro vyse
vyjmenované listy.

21. Mistni dpravu provozu na Prazském okruhu tedy muze v celém jejim rozsahu stanovit Ministerstvo
dopravy. V Navrieném opatieni zdroveri chybné zcela absentuje odkladaci podminka, kterd by realizaci
dopravniho znaceni dle Navrieného opatieni podminila pravé stanovenim a realizaci mistni upravy
provozu na Praiském okruhu Ministerstvem dopravy. Provézanost téchto uprav je pFitom zcela ziejma
a jejich koordinace naprosto nezbytnd.

22. Ustanoveni § 78 odst. 1 zdkona o silni¢nim provozu vyslovné stanovi, Ze ,, [d]opravni znacky, svételné
a akustické signaly, dopravni zafizeni a zaFizeni pro provozni informace musi tvoFit uceleny systém*.
Na nezbytnost této ucelenosti p¥itom poukazuje, resp. ji konstatuje jako nezbytny predpokiad funkcnosti
Navrieného opatieni, také dotéeny orgin Policie CR ve svém stanovisku ze dne 14. dervence 2022,
&j. KRPA-13618-9/CJ-2022-0000DZ: Upozoriiujeme, Ze DZ IP22 umisténé na dalnicnich komunikacich
avizujicich zdkaz priyjezdu ndkladnich automobili; do centra, Je navrZeno pouze jako pFechodné dopravni
znaceni. Po jejich demontizZi (skonceni doby platnosti stanoveni pFechodné upravy) nebude systém DZ
kompletni a bude snizena funkénost celého opatrent.

23. Podminku podle bodu 31 vyse je tedy numé doplnit.

K bodiim 11-23 uvadime, Ze pfislu¥nost spravniho organu méla byt v ndvrhu OOP uvedena
nikoliv pro silnice I. t¥idy podle § 124 odst. 4 pism. b) zédkona o provozu na pozemnich
komunikacich, ale pro mistni komunikace podle § 124 odst. 6 tohoto zékona. Slo o ziejmou
nespravnost, nebot’ na silnicich I t¥idy se ¥4dné dopravni znageni timto opatfenim nestanovuje.
Vtomto opatfeni je pfisluSnost zdejiiho spravniho organu k vydani opatfeni podle zikona
0 provozu na pozemnich komunikacich uvedena jiZ spravng.

Soufasné spravni orgin opomenul vnivrhu OOP uvést piisluSnost k vydéni opat¥eni
1 na mistnich komunikacich ni%si ttidy, kde se dopravni znadeni také stanovuje, a to v souladu
§ § 40 odst. 7 zdkona o pozemnich komunikacich. Jak vyplyvé z rozsudku Nejvysiiho spravniho
soudu ¢j. 1 AS 231/2020 — 58 ze dne 20. 10. 2020 lze tuto pravni Gpravu podplirné pouzit
1 pro posouzeni pravomoci a piisobnosti k vydani opatfeni obecné povahy, nebot’ predmétem
fizeni je véc, ktera se tykd plsobnosti nékolika silni¢nich spravnich Gfadi. V tomto rozsudku se
dale uvadi, Ze obecné zdvazng vyhlaska & 55/2000 Sb. hl. m. Prahy, kterou se vydava Statut
hl. m. Prahy, v platném zn&ni, pisobnost zdejsiho silniéniho spravniho Ufadu nijak nevyluduje,
nebot’ sdm vyslovné nefesi, jaky spravni orgin je ptisludny ke stanoveni mistni Gpravy provozu
za situace, Ze se opatfeni tyka izemi vice méstskych Easti. V takovém ptipadé je tedy nutno vyjit
pfimo zvySe uvedené zikonné tpravy, ze které lze pfislusnost zdej$iho spravniho orginu
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k vydani opatfeni obecné povahy jednozna&nd dovodit. PHslusnost spravniho orgdnu k vydani
opatfeni i podle zékona o pozemnich komunikacich je v tomto opatfeni jiZ uvedena.

Rozpornost ndvrhu OOP ve v&ci piislusnosti zdejitho spravniho orgénu a Ministerstva dopravy
ke stanoveni mistni Gpravy provozu v nivaznosti na obsah pfiloZzené dokumentace dopravniho
znadeni se piislusnou upravou a doplnénim textu v tomto opatieni jiZ nevyskytuje.

Podminka, za které by realizace stanoveni na mistnich komunikacich v hl. m. Praze byla moZna
pouze za predpokladu platnosti a realizace stanoveni na Pra¥ském okruhu, byla do tohoto
opatfeni doplnéna.

Namitkdm ve vy$e uvedenych bodech 11-23 proto spravni organ vyhovuje.

24. Navrzené opatieni je v rozporu s pozadavky konkrétnich pravnich predpisi reguiyjicich postaveni
PFistavii provozovanych Podatelem, a to zejmena s:

a. nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti C. 661/2010/EU (,, Natizeni
TEN-T*),

b. Evropskou dohodou o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezindrodniho vyznamu ze dne
19. ledna 1996 (,, Dohoda AGN*) a

c. zdkonem . 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjSich predpisii (, zdkon o vnitrozemské
plavbé”).

25. Podatelem provozované p¥istavy Jsou soucdsti transevropské dopravni sité, tedy sité TEN-T, podle
Natizeni TEN-T. Pristav Praha Holesovice Je zarazen do hlavni sité TEN-T, pristavy Praha Libe#i, Praha
Smichov a Praha Radotin jsou zafazeny do globdlni sité TEN-T. Tyto PFistavy jsou tak dopravnimi uzly
nejvyssiho strategického vyznamu, a to na celostdtni, resp. dokonce evropské urovni, a je v soulady
s NaFizenim TEN-T nezbytné zajistit jejich plnohodnotné napojeni na jiné druhy dopravy, zejm. tu silniéni,
PFIp. Zeleznicni.

26. Sit TEN-T ma zejména prispivat k Feseni rostouci mobility a k rozvoji nizkouhlikového dopravniho
systému a jako takovd musi byt v souladu s NaFizenim TEN-T rozvijena. NaFizeni TEN-T ukldda Slenskym
statim zajistit dobudovdni hlavni sité do roku 2030 a globdlni sité do roku 2050.

27. Jednou z hlavnich priorit pro tento rozvoj a dobudovdni sité TEN-T je zajisténi interaperability
Jednotlivych druhit dopravy, tedy zajisténi napojent uzli sité TEN-T na jiné druhy dopravy. Na#izeni TEN-
T stanovi jako jeden ze svych ciliy optimaini integraci a propaojeni viech druhii dopravy [¢l. 4 pism. b) bod
)] a jako jednu ze svych priorit zajisteni optimdlni integrace riznych druhii dopravy a Jejich
interoperability [€l. 6 odst. 3 a él. 10 odst. 1 pism. b)], pFicemZ tyto kicové teze prostupyji celé Narizeni
TEN-T.

28. Dohoda AGN vyzdvihuje diilezitost role vnitrozemské vodni dopravy, kterd ve srovndni s jinymi druhy
dopravy md ekonomické a ekologické prednosti. Dohoda AGN vymezuje sit’ vnitrozemskych vodnich cest
mezindrodniho vyznamu, na nichZ se nachdzeni vnitrozemské PFistavy mezindrodniho viznamu vymezené
v pFiloze 1l Dohody AGN. Mezi tyto vnitrozemské DFistavy mezindrodniho vyznamu patfi mj. pfistavy
Praha HoleSovice a Praha Smichov (P-20-06-01 dle #icnich kilometrs Vitava, 46,5 a 55,5 km). PoZadavky
na technické a provozni charakteristiky pFistavii v siti vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho
vyznamu jsou vymezeny v priloze 111 oddilu ¢) Dohody AGN a ndlezi mezi né mj. i pozadavek na napojeni
na hlavni silnice a Zeleznicni traté a vhodné podminky pro rozvoj pFistavni priimyslové zony. Dohoda
AGN stejné jako Narizeni TEN-T predpoklidd v DFistavech, které do jeji piisobnosti ndles, Dprepravu
objemii nad 500 tis. tun rocné.

29. Vefejné pristavy Praha Smichov, Praha Libesi a Praha Holesovice Jsou pristavy s tzv. ochrannou
Junkci podle zdkona o vnitrozemské plavbé a Jako takové poskytuji ochranu vétsiné plavidel nachdzejicich
se v dobé mimo povodfiové ohroseni na fece (tedy zejm. praZskych néplavkdch) tak, aby tato plavidla
za vysokych vodnich stavii neohrozila nejenom majetek jinych osob nachdzejici se na vizemi hl. m. Prahy,
ale napf. i prazské pamatky v bezprostiedni blizkosti Feky (zejm. mosty, ...). Technice, kterd je schopnd
s uvedenymi plavidly naklddat (vytahovani lodi z vody ¢ jejich spousténi na vodu za pomoci jefabi
a velkych névésii), musi byt bez omezent umosnén vjezd do téchto pFistavil, a to nejen pro PpFipad havarii,
Stejné tak je nezbytné, aby do viech (veFejnych) pristavii na vizemi hi, m. Prahy mohla vjizdeét technika
a ndkladni doprava za vcelem pinéni dalsich kol stanovenych zikonem o vnitrozemské plavbé,
1 pro pinéni vikolii podle zikona o vnitrozemské plavbé je tak zékladnim predpokladem odpovidajici
dopravni napojeni.

30. PoZadavky uwvedenych nadnarodnich dokuments; byly posileny jejich promitrutim do Politiky vizemniho
rozvoje CR (,PUR“) a zdsad vizemniho rozvoje, v tomto pripadé samoziejmé Zdsad vizemniho rozvoje
hlavniho mésta Prahy (,ZUR“) — Jejich priorita tedy byla zakotvena v dokumentech celostdtniho
a nadmistniho vyznamu. Tak je tomu i v pFipadé Dristavii provozovanych Podatelem na sizemi hlavniho
mésta Prahy.
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31. PUR ve svém bodé 130 zakotvuje prioritni veFejné termindly a pfistavy s vazbou na logistickd centra
(VIP), a to z ditvodu postupného etapovitého budovani sité VIP Jako soucdsti evropské sité termindli
a pFistavit TEN-T. Tyto maji byt napojeny na Zeleznicni, silniéni a pripadné i vodni a leteckou dopravu
podle jednomé koncepce za ticelem poskytovdni preklidky a $irokého spektra logistickych sluzeb. Tato sit
md umoZnit optimalizovat silnicni dopravu a uplatnit princip komodality, jeho: podstatou je iicdinné
vyuzivani riznych druhii dopravy. PUR v téchto intencich ukiddd povinnost zajiSténi ochrany mj.
pro vnitrozemské Ficni pFistavy v Praze. Lze tedy uzaviit, 5e PUR navazuje na primo ucinné Naiizeni
TEN-T a uklddd zajisténi ochrany mj. pro vmitrozemské #icni DFistavy v Praze, a to i z hlediska jejich
napojeni na jiné druhy dopravy v rdmci implementace principu komodality.

32. ZUR potom na PUR navazuji v jejich kapitole 5.4 Vodni doprava, kterd vymezuje Vitavskou vodni
cestu jako soucdst sit¢ TEN-T a vyslovné zakotvuje verejné Ppristavy provozované na vizemi hlavniho mésta
Prahy Podatelem, pFicemz vyslovné uklddé povinnost Jejich respektovdni.

33. PrestoZe se pFitom jednd o dokumenty v oblasti izemniho pldnovani, neni jisté pFijatelnd interpretace,
DFi niZ by sprdvni orgdny v jinych oblastech (jako je napriklad prdavé oblast provozu na pozemnich
komunikaci) postupovaly takovym zpiisobem, 3e budou Jakticky znemoZfiovat plnéni cilii a vikoliy tizemniho
plénovdni stanovenych na celostdtni iirovni. Toto by bylo v pFimém rozporu s mnozstvim zékladnich zdsad
Cinnosti spravnich orgdmi, z nichz lze poukézat naptiklad na zdsadu zajisténi ochrany vefejného zdjmu,
vzdjemny soulad postupii spravnich orgéni: & zdsadu dobré Spravy.

34. Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze zajisténi provozu a rozvoje vefejnych pristavii provozovanych Podatelem
neni pouze jeho soukromym zdjmem, nybr zdrover DpFedstavuje veFejny zdjem, a to:

a. na fungovani a rozvoji sité TEN-T podle Natizeni TEN-T,

b. na fungovdni a rozvoji sité vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho vyznamu podle Dohody AGN a
¢. na zajisténi plnéni iikoli vefejnych pfistavii s ochrannou funkci podle zdkona o vnitrozemské plavbé.

35. K existenci vefejného zdjmu na pinéni vikolii vyplyvajicich z Nafizeni TEN-T a z dohod AGC a AGTC,
které jsou ze své povahy ,, sesterské* k Dohodé AGN [srov. pFiloha III oddil ¢) bod (iii) Dohody AGN:
»Musi byt napojen na hlavni silnice a $elezniéni traté (e Zadouci, aby patFily k siti mezindrodnich silnic
a Zeleznicnich trati uvedenych v Evropské dohodé o hlavnich silnicich s mezindrodnim provozem (AGR),
v Evropské dohodé o hlavnich Zeleznicnich mezindrodnich magistrdldch (AGC) a v Evropské dohodé
o nejdilezitéjSich trasdch mezindrodni kombinované dopravy a souvisicich objektech (AGTC)"],
se vyjadfoval Krajsky soud v Praze ve svém rozsudku ze dne 19. zari 2018, ¢j. 46 A 1/2016, ndsledovné:
» V dané véci je tfeba zohlednit celkové okolnosti daného Pripadu. Z vySe citované judikatury vyplyvé, e
uzemni plan obce Velké Popovice by mél byt uveden do souladu s PUR. Lze Dprisvédcit Zalobciim, e PUR
Jednoznacné nevymezuje vedeni koridoru Seleznicni traté, kdyz PUR vymezuje predmétny Zelezniéni
koridor pouze uvedenim hlavnich bodi (Praha — Benesov — Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice —
Horni Dvofisté — hranice CR/Rakousko (Linz), pFicemz jeho zpFesnéni prislusi ZUR SK. Nelze viak
prehlédnout, Ze ve zrusenych ZUR byl Zeleznicni koridor veden predmétnym vizemim obce Velké Popovice,
byt bylo prislusné cdsti ZUR SK vytknuto, Ze v nich mélo byt vyhodnoceno, zda koridor nebude
nepFimérené zasahovat do ji¥ zastavéného nebo k zastavéni vizemnim planem urdeného tizemi. Soucasné
vSak neni do budoucna vyloucdeno, Ze by zémér obsazeny v ZUR SK ved! pres jiZ zastavéné nebo
v budoucnu zastavitelné vizemi obce. V daném pFipadé Jje teba vaZit mnohé zdjmy, a to nejen zdjmy
Zalobci, ale i zdjmy celé iizemni korporace, jejich obéani: a rovaés nadmistni a celostitni veFejné zdjmy.
Ditvodem vymezeni koridoru v PUR je zvySeni atraktivity a kapacity Zeleznicni dopravy na hlavnich
mezindrodnich tazich zafazenych do tranzitnich Zeleznicnich koridort a splnéni poZadavkii TEN-T, AGC
a AGTC, coz Ize kvalifikovat jako nadmistni a celostitni vefejny zdjem.

36. NavrZené opatfeni se pfimo dotykd dopravniho napaojeni verejnych pFistavii Praha HoleSovice, Praha
Liberi, Praha Smichov a Praha Radotin nejen na délnicni sit’ (kdy takové napojeni je naprosto klicovym
Ppredpokiadem jejich fungovini i dalstho rozvoje), ale i Jejich dopravniho napojeni ¢i propojeni (a tedy
vyuzivani nap¥. pro nékladni pfepravu na iizemi hlavniho mésta Prahy) obecré, Klicové je té zajisténi
dopravni obsluhy pravé mezi tizemim hlavniho mésta Prahy a témito p¥istavy, tedy zdsobovani vychdzejici
z téchto pristavii smérem do i z centra Prahy, k demus Jsou navic idediné situoviny.

37. Uvedené pFistavy jsou pFitom na izemi hlavniho mésta Prahy provozovdny historicky, pFicem? jejich
aktudlni provoz byl zaloZen rozhodnutimi Stdtni plavebni spravy z let 2001 (Holesovice), 2002 (Smichov),
2003 (Libert) a 2002 (Radotin). Soucdsti sité TEN-T jsou Yto pFistavy (spolu s pfistavem Praha Radotin)
JiZ od ucinnosti Natizeni TEN-T, tj. od 21. 12. 2013. Nejednd se tedy o zaméry nové umistované do vizemi,
nybrz o stavajici provozy, jejich? pripadnd nedostateénd reflexe v ramci vizemniho planovani, budovéni
nové vystavby ¢i usmériiovani dopravy je selhdnim na strané PFislusnych spravnich orgdnii a nemize byt
PFicitana k tiZi Podatele jako provozovatele téchto pFistavii.

38. Obsluha uvedenych pFistavii ndkladnimi automobily nad 12 t Je pFitom pro jejich provoz naprosto
klicova. Z hlediska propojent jednotlivich druhii dopravy je zde esencidlnim propojeni vodni a silnicni
dopravy, pFidem? pro ndkladni vodni dopravu je standardem vyuzivani plavidel s vytlakem 500 t a 1000 ¢,
Y. plavidel zajistujicich pfepravu téchto objemii. Preklddka na nékladni automobily a jimi zajistovand
Preprava ve vize nad 12 t je tak nejenom samoziejmosti, nybrZ dokonce nezbytnosti. Na¥Fizeni TEN-T
Ppredpoklada pro souédsti sité TEN-T vyporaddni objemii nad 500 tis. tun rocné. Efektivni kombinace
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vodni dopravy a silnicni (ndkladni) dopravy do 12 t, za soucasného Dinéni predpokladii a ciliy Natizeni
TEN-T, je zcela neredlnd. Nadto — méla-li by byt pFeprava ndkladii po silnici v rdmci vyuzivani vodni
dopravy uskutediovina nékladnimi vozidly do 12 t — je zcela nepochybné, Ze takovd skutecnost s sebou
Prinese daleko vyznamnéjsi zatizeni komunikaci na uzemi hlavniho mésta Prahy vétsim poctem vozidel,
nez pokud by byla k prevozu nékladsi vyuzivina velkoobjemové vozidla. Vodni doprava Je také idedlnim
prostiedkem pro zajisténi prepravy nadmérnych a nadrozmérnych nakladi a Jejich prelozeni na nékladni
automobily co nejblize k mistu jejich cilového urdeni — i v tomto pFipadé je tak zikladnim predpokladem
umoznéni dopravni obsluhy ndkladnimi automobily, které dosdhnou nad 12 ¢ Naprostou nezbytnosti je
pak vyuziti dopravnich prostFedks; nad 12 tun pro obsluhu pristavii z hlediska nakléddni s plavidly
a s jinou technikou vyuZivanou v pfistavech.

39. Ziroveri je treba hledét na vymezeni pFistavii v platném Uzemnim plénu hlavniho mésta Prahy, ktery
zahrnyje drtivou ¢dst pozemki; téchto PFistavi, do ploch DP — pFistavy a pristavists, Dplavebni komory, a to
s hlavnim a nepodminéné DFipustnym funkénim vyugitim zejména pro "plochy a zaFizeni pro pFistavy
a vodni dopravu" a "stavby a zarizeni pro provoz a udribu pristavii a vodni dopravu, stavby a zarizeni
pro prekladku, skladovini a deponovéni zbosi a materialu ... manipulacni plochy souvisejici s hlavnim
vyuzitim". Pozemky Podatele, na nichs se nachdzeji pozemni asti uvedenych DFistavii, jsou tedy funkiné
urceny pro zachovani a rozvoj téchto Dpristavil, které maji podle tizemniho planu primarné smérovat také
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k budovani ploch a zaFizeni pro preklddku, skladovani a deponovani zboZi a materidlu.

40. Je pFitom nezbytné brét na zetel na 10, Ze Narizeni TEN-T, Dohoda AGN, PUR i ZUR Jsou dokumenty,
které stanovuji pozadavky a uréuji smérovini do budoucna.

d. Narizeni TEN-T ukladd dobudovini hlavni sité TEN-T do roku 2050 a globdlni sité TEN-T do roku
2030.

e. Dohoda AGN zakotvuje zévazek DFizptisobit souddsti sité vnitrozemskych vodnich cest mezindrodniho
vyznamu charakteristikdm dle DPFilohy Il nap¥. v rdmci modernizacnich pract.

f PUR a ZUR Jsou ze své podstaty dokumenty plénovacimi.

Je proto tieba nahlizet na cile v téchto dokumentech vymezené pohledem budoucim, nikoli soucasnym.
V pFipadé p#istavii provozovanych Podatelem to znamend, e Jejich fungovini a provoz maji byt
do budoucna rozieny takovym zplisobem, Ze budou slousit k odbavent vice nes 500 tis. tun zboZi rocné,
aproto je nezbytné nutné tento budouct rozvoj umoznit a nevytvdret pro néj Dprekazky napf. pravé
nedostatecnym ¢&i Zddnym dopravnim napojenim.

41. Takto k posuzovéini mistni upravy provozu pfistoupil i Krajsky soud v Praze ve svém rozsudku ze dne
19. Fijna 2016, &. 5 4 141/2016, kdyZ vyslovil, Ze pokud tizemni plén umoZhuje pro urcité pozemky urdité
Junkéni vyuziti, potom neni rozhodujici, v jaké fizi se nachdzi konkrétni projekt, rozhodné je, ze tizemni
plin umoZiiuje viastnikovi téchto pozemks; usilovat o projekty, k jejichz realizaci je nezbymda moznost
Vjezdu ndkladnich automobilii: Byt v soucasné dobé Jsou uvedené pozemky vedeny jako trvaly travni
porost”, UP HMP umoZije jejich shora uvedené funkcni VyuZiti a vyjimecné pFipusté funkeni vyuziti,
proto podle soudu neni rozhodujici, v jaké fizi se nachdzi stavajici projekt navrhovatele ,, Pietni park
pro zvifata chovand v zdjmovych chovech v Praze-ZIicing (podle odpiirce i zucastnéné osoby nedoslo
dosud k vyddni tizemniho rozhodnuti); navrhovatel v budoucnu miize v souladu s UP HMP usilovat i 0 Jiné
projekty, k jejichz realizaci bude nezbytnd moznost vjezdu i Jinych nakladnich automobil, nes pouze téch,
Jimz to umoZiiuje dodatkovi tabulka s textem ~MIMO ZASOBOVANTI“ “ Krajsky soud v Praze se zde
nadto zabyval pFipadem, kdy se mélo Jednat o ndkladni automobily prijiZzdéjict za ucelem dovozu
materidlu pro vystavbu. Argumentaci a minore ad maius Je tak nezbytné dospét k zdvéru, e o to spise je
tieba vztdhnout uvedené zdvéry na situaci, kdy je tétkd nékladni doprava Jednim ze zdkladnich
Predpokladii jak soucasné &innosti na dotlenych pozemcich, tak Cinnosti budouci — tedy zachovdani
stavajiciho fungovéni pfistavu a na néj navazujici rozsireni jeho provozu.

42. Optikou budouciho rozvoje je tedy tFeba nahlizet i na omezeni podle NavrZeného opatFent.

43. ZnemozZnéni odpovidajiciho dopravniho napojeni uvedenych PFistavit by vytvoFilo zdsadni
a nepfekonatelnou prekdzku pro jejich dalsi provoz i rozvoj a dosazeni jejich plného potenciglu gak
vyZaduji vySe uvedené dokumenty), JelikoZ Podateli brani pristoupit i k budovini infrastruktury
(pro prekladku, manipulacni plochy apod.), kdyz je soustavné vytvdren predpoklad, Ze nebude moné tuto
infrastrukturu vyuzivat (tj. nebude mosné Ji obsluhovat odpovidajicimi dopravnimi prostredky).

44. S ohledem na skuteénosti popsané vySe je za odpovidajici dopravni napojeni nezbytné povazovat stav,
ve kterém nejsou nikladni automobily viahové ani jinak omezovdany ve vyuziti komunikaci, ktevé propojuji
uvedené pristavy a logisticky vyznamné komunikace a dopravni uzly.

45. NavrZené opatieni je tak v rozporu S jim dotéenymi pravnimi predpisy, tj. Narizenim TEN-T, Dohodou
AGN a zikonem o vnitrozemské plavbé. Ziroveri je Navrsené opatieni v rozporu s koncepcnimi dokumenty
v oblasti izemniho pldnovéni na vech Jeho urovnich, tedy s PUR, ZUR i Uzemnim plinem hlavniho mésta
Prahy.

46. Nadlto je také nezbytné zdiraznit, se spravni orgadn predkiddajici Navriené opatfeni je orgdnem statni
spravy, a tedy apardtem stitu, ktery je uvedenymi predpisy a dokumenty pFimo zavdzin k tomu, aby
dohliZel na jejich dodriovini g zajistoval jejich plnént.



10/16

K bodiim 24-46 uvadime, e pro zachovéni p¥mé dopravni vazby pro t&Zkou nakladni dopravu
od PraZského okruhu z jihu na ulici Strakonickou a Jizni spojku bude i nadle umoznén vjezd
t€Zkym nakladnim automobilim s celkovou hmotnosti nad 12 t, ktera zajistuji dopravni obsluhu
daného tizemi. ,,Tvrdy* zikaz pro tento druh dopravy na komunikaci Strakonick4 tak timto
opatfenim stanoven nebude.

Ztoho vyplyva, e dopravni napojeni vefejného pfistavu Praha Smichov od Jjihu po wulici
Strakonick4 zfistane ve stavajicim dopravnim rezimu, stejné tak jako obsluha pfistavu Praha
Radotin pfi ul. Vypadova. Dostupnost piistavii Praha HoleSovice a Praha Libett pro t&zkou
nakladni dopravu ve sméru od dalnic D5, D6, D7 je umonéna po alternativnich traséch
s vyuZitim jihozdpadniho segmentu Prazském okruhu, cox koresponduje se zdmérem tohoto
opatfeni vyhnout se v maximédlni mo#né mife zastavénym oblastem. Propojeni jednotlivych
pfistavli mezi sebou navzajem neni timto opatfenim dotéeno.

Zdejsi spravni organ pfi vydéni tohoto opatieni postupoval v souladu s platnou legislativou,
kterou je vézén. Opatieni neni vrozporu s ochranou vefejného z4jmu, jakoZ i s podatelem
uvedenymi piedpisy regulujicimi postaveni pfedmétnych piistavii, Politikoy Uzemniho rozvoje
CR, Zasadami tizemniho rozvoje hl. m. Prahy ani Uzemnim planem hl. m. Prahy.

Némitkdm ve vyse uvedenych bodech 24-46 proto spravni organ vyhovuje &4steng.

47. Priméfenost préva je Jednim ze zdkladnich atributs pravniho statu. Posouzeni pFriméfenosti opatFeni
obecné povahy je jednim z kroks algoritmu pFi pfezkumu zdkonnosti opatieni obecné povahy. Jiz
Vv procesu pFipravy a projedndvéni névrhy opatieni obecné povahy je tak nezbytné zajistit, aby takové
opatfeni obecné povahy bylo s to obstdt v testy Drimérenosti a bylo zdkonné.

48. Podatel je presvédéen, se Navriené opatieni v testu PFiméFenosti nemiiZe ve své soucasné podobé
obstdt, a to konkrémé zejména proto, Ze nenapliije kritérium minimalizace zésahi (tedy poZadavek na to,
aby omezovalo své adresdty co nejméné) a kritérium proporcionality v uZSim slova smysly (ndsledek
napadeného opatfeni obecné povahy umérny sledovanému cili).

49. Jak Podatel podrobne popisuje vyse, adekvami dopravni napojeni jim provozovanych pfistavi; Jje
zakladnim predpokladem Jejich provozu a dalsiho rozvoje. Toto vyphvd i z Natizeni TEN-T, Dohody AGN
a zdkona o vnitrozemské plavbé. Naplnéni téchto poZadavkii je ve veFejném zdjmu.

50. Vedle uvedenych veFejnych zdjmi je dotceny také soukromy zdjem Podatele na provozu a rozvoji jim
brovozovanych pFistavii, tedy na

& naplitovdni povinnosti mu uloZenych povolenimi k provozu pozemnich Cdsti téchto pristavii
rozhodnutimi Stdtni plavebni spravy a

h. na budovdni, rozvijeni q provozovani téchto pristavii v souladu s legitimnim ocekdvinim, které mu dal
stdt, kdyz se zavizal k plnéni wWise uvedenych dokuments (Nafizeni TEN-T atd,) a které mu dalo hlavni
mésto Praha svym vizemnim planem, a

. na vykonu viastnického préva k dotéenym nemovitosiem, neomezeném nad miru nezbytné nutnou.

PFipadé, Nejvyssi spravni soud zde vzal za své, e skladové a logistické aredly a obchodni komplexy
potiebuji, aby pro né byla zajisténa dopravni dostupnost pro ndkladni dopravu nad 12 ¢t efektivni
napojeni na silnicni sit' a e dotcent téchio zdjmit je nezbytné vdzit.

52. Zékon o silnicnim provozu ve svém S 78 odst. 2 stanovi, ze »Dopravni znacky, svételné a akustické
signaly, dopravni zarizeni a zafizeni Dro provezni informace se sméji uZivat jen v takovém rozsahu
a takovym zpisobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich nebo Jiny dilezity verejny zdjem.

33. Navriené opatieni v odivodnéni konstatuje svij hlavni cil, kterym ma byt ,, fm]inimalizace negativnich
dopadi z provozu tézké nékladni dopravy v zastavéném vizemi mésta, zejména na kvalitu Zivota a zdravi
obyvatel Prahy viivem zvySenych koncentraci emisi znecistujicich latek a hluku do okolniho prostiedi
a ,,ochrana dalsich husté obydlenych oblasti metropole pfed negativnimi viivy te2ké ndkladni dopravy”,

54. K napinéni téchto cili; Jsou zdroveri navrieny dvé kategorie omezent pro nikladni automobily nad 12 ¢
— zdkaz vjezdu pro tranzitujici nakladni automobily nad 12 t a uplny zdkaz viezdu pro ndkladni auiomobily
nad 12 t (izv. , tvrdy zdkaz*). Podatel se tedy zdroveri ni%e zabyvd posouzenim primsieiosii téchto
opatieni za ucelem dosaseni citovanyeh cilil, a to vzhledem ndsledlaim, které taio opatien predstavuji
Pro jim provozované DFistavy na vizemi hlavniho mésta Prah , respektive pro pFistavy Praha Holesovice,
Praha Liberi, Praha Smichov a Praha Radotin.
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55. Podatel nejprve poukazuje na naprosté opomenuti zajisténi odpovidajiciho dopravniho napojeni
vefejného pFistavu Praha Smichov.

36. VerFejny pFistav Praha Smichoy se nachdzi PFimo na pozemni komunikaci Strakonickd, pro kterou
Navrzené opatFeni stanovi absolutni (.. tvrdy") zdkaz viezdu pro nékladni automobily nad 12 t. Ma tedy byt
upiné zamezeno piijezdu a odjezdu ndkladnich automobili nad 12 t do tohoto pFistavu a z néj. Umysl
prediladatele je zjevny i ze zruseni vyjimky ,,mimo dopravni obshuhy“ (odstranéni dodatkové tabulky
E13), umisténé na Strakonické ulici, kterd by viak dle nazoru Podatele sama o sobé v této podobé stejné
nezajistila dopravni napojeni piistavu.

57. Omezeni viezdu nikladni dopravy (zejm. ale nejen) na komunikaci Strakonickd predstavuje pFekdzku
nejenom pro dalsi rozvoj pFistavu Praha Smichov, jak je podrobné popsano vyse, nybr i pro jeho provoz
soucasny. Zejména mezi Strakonickou ulici g PFistavnim bazénem, tedy na levém brehu, se nachdzi
primyslovd éast pfistavu Praha Smichoy (s pFedpokladem budouciho rozsifovdni), kterd slousi predevsim
pro nékladni plavbu, zdsobovdni a zejména pro pfeklidku mezi vodni a silnicni dopravou. U pristavni zdi
se nachdzi lodni polohy & 1 af 7, z nichs nékteré Jsou jiz podle provozniho vidu vyslovné uréeny
pro nékladni plavidla, plovouci stroje, pop¥. lodni techniku. Zejména levy bieh mezi pFistavnim bazénem
a Strakonickou ulici tedy tvofi biehovou cist vyuZivanou prevazné jako sklady, kanceldre, prekladni
plochy a deponie sypkych materili. Na PFekladnich polohdch jsou pFeklidany nadrozmérné kusy,
stavebni materidly (v soucasnosti nap¥. kamenivo pro opravu Staroméstského Jjezu), prekiddina jsou také
plavidla a plovouci zaFizeni, kterd Je potieba opravit na sousi apod. Pristav Praha Smichov Jako jediny
DFistav v Praze disponuje servisni a tankovaci polohou, kterd je vyuZivina k Cerpani pohonnych hmot
z autocisterny do plavidel, pricems tato autocisterna Je téZ vozidlem nad 12 t. Znemosnénim vjezdu vozidel
nad 12 tun do p¥istavu Praha Smichoy by tak doslo k paralyze osobni i nékladni vodni dopravy na tzemi
hl. m. Prahy.

58. Alternativni trasa odpovidajiciho dopravniho napojeni vefejného p¥istavu Praha Smichov DPritom
neexistuje, jelikoZ je zdaroversi stanoven zdkaz vjezdu nakladnich automobilii nad 12 ¢ také do Strahovského
tunelu a Tunelu Mrdzovka, potazmo také do T unelu Blanka. Navriené opatieni PFitom zjevné vychdzi
z mylnych vychodisek, kdyz ve svém odivodnéni uvadi, Ze jeho cilem je ,, ochrana dalsich husté obydlenych
oblast{ metropole (Liboce, Veleslavina, Stresovic, Dejvic, Bfevnova, Zlidina, Rep, Motola, Stodiilek, Kosir
Smichova, Hloubétina, Cerného mostu, Stfizkova, Libné aj.) pred negativnimi viivy tézké ndikladni
dopravy, pro kterou existuje alternativa Jizdy po nadrazené komunikacni siti mimo tyto oblasti)“. Jde
o zdsadni vnit'ni rozpor NavrZeného opatieni. Podateli se nadto jevi Jjako nelogické, aby dochdzelo
k odkldnéni ndakladni dopravy z tunelového systému hlavniho mésta Prahy, kdyz pravé vedeni dopravy
Vv tunelu pFispiva k eliminaci nepFiznivich viivii, na které Je v odivodnéni Navrseného opatreni
odkazovéno, resp., pro jejichs minimalizaci md byt NavrZené opatreni pFijato.

59. Navrziené opatreni se v souvislosti s tzv. tvrdym zdkazem ve svém odivodnént odkazuje na skutecnost,
Ze ., [v] odivodnénych pFipadech mise zdej$i spravni urad udélit ze stanoveného zdkazy Viezdu vyjimku“,
Toto neni nikterak reflektovino v Navrseném opatieni (nap¥. odpovidajici dodatkovou tabulkou vymezujici
vyjimky pro drZitele oprévnéni PFislusného uradu), aviak i kdyby tomu tak bylo, takové Feseni nepovazuje
Podatel za dostacujici. Obstuha PFistavii provozovanych Podatelem ze své povahy neni vyijimeénou
skutecnosti, nybrs se naopak ma Jednat o standardni, pravideiné dopravni napojeni — vjimka z mistni
upravy provozu nenf Priléhavym Fesenim. Spravni soudy soustavné judikuji, Ze na VYjimku z mistni dpravy
provozu neexistuje pravni ndrok, a fo ani DFi splnéni zdkonem stanovenych podminek a priznavaji
silnicnim spravnim ufadim Siroké spravni uvdZeni pFi rozhodovani o téchto vyjimkdch. Moznost ziskani
Vyjimky je tak argumentem zcela irelevantnim a takto k ni DFistupuji v relevantni judikature i spravni
soudy, které zasadné posuzuji pFimérenost opatieni obecné povahy, kterymi se stanovi mistni &i DpFechodnad
uprava provozu, bez ohledu na moznost ziskdni vijimky z takové upravy.

60. Nejvyssi spravni soud se ve svém rozsudku ze dne 7. ledna 2009, &. 2 Ao 3/2008 zabyval pFipadem,
v némz doslo k zdkazu vjezdu ndkladnich vozidel k provozu, pro ktery je tato doprava nezbytna — jednalo
se o pilu a dopravni znaceni znemoznilo Jeji zavaZeni materidlem a odvoz materidly z ni. Nejvyssi spravni
soud v tomto pFipadé konstatoval, ze se v daném PFipadé "jednalo o zdkaz, ktery se Jakticky vztahuje toliko
na Cinnost pily”. Tento pFipad vykazuje mnoZstvi odlisnosti, aviak Podatel spatfuje dostatecnou podobnost
v lom, Ze se i v tomto pFipadé jednalo o absolutni zdkaz Vjezdu vozidlim, kterd jsou pro obsluhu daného
provozu nezbymd. I v tomto pFipadé byla stanovena moznost ziskat povoleni od méstského tfadu, avsak
bez ohledu na toto Nejvyssi spravni soud presto shledal nepriméfenost daného FeSeni. Jinak Feceno,

moznost ziskat vyjimku nepovazoval Nejvyssi spravni soud za relevantni pro posouzeni pFiméfenosti.

61. Problematické viak neni pouze dopravni napojeni pFistavu Praha Smichov, nybrs i dalsi omezeni
obsaZend v Navrseném opatieni. Podatel poukazuje na skutecnost, Ze zdkaz viezdu (tranzitni) nékladni
dopravy nad 12 t vytvéFi nad rdmec soucasnych jinych Cetnych omezeni dalsi Prekdzku volného pohybu
nakladnich automobili mezi verejnymi pFistavy Praha Holesovice, Praha Liben, Praha Smichov a Praha
Radotin a ddlnicni siti, jako i mezi témito PFistavy a potencidini cilovou destinaci v centru Prahy, kde by
mohl byt vyuZit niklad (materiGl aj.) pfivezeny na vizemi hlavniho mésta lodi, nebo mezi uvedenymi
DFistavy navzdjem.
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62. Prostfednictvim ndkladnich vozidel nad 12 ¢ Je v soulasné dobé v pFistavech Praha Holesovice
a Praha Liberi zajistovina jak prekladka stavebnich materidls (lod' — ndkladni vozidlo), tak zdsobovini
(v téchto pFistavech jsou Situovdny rozsdhlé skladové plochy). Jak je uvedeno na vice mistech téchto
ndmitek — do budoucna je pocitino s rozvojem vefejnych pristavii, a pocet ndkladnich automobili tak
zcela jisté vzroste. Zikaz viezdu tranzimi ndkladni dopravy pak Dredstavuje dalsi prekizku volného
Dpohybu nékladnich automobils spocivajici min. v nezbytnosti prokazovéini legitimity pohybu takovych

nékladnich automobilii v ,, zdkazové ™ lokalité,

63. § ohledem na to tak nemize Podatel souhlasit ani § absolutnim zdkazem prijezdu tunelovou asti
vhitintho Méstského okruhu, jelikos toto opatfeni znemozni prinejmensim Jakykoliv pohyb ndkladni
dopravy nad 12 t v oblasti mezi PFistavy provozovanymi Podatelem (trasa Holesovice — Smichov), a tedy
i jakékoliv zefektivnéni jejich Jungovani v ramci méstského uzly Praha, ktery definuje Narizeni TEN-T
ve své piiloze Il odst. ].

64. Navriené opatreni dile vymezuje jako neZddouci trasu pozemni komunikaci Strakonickd, kterd vsak
slouzi jako dopravni napojeni Prazsky okruh — PFistav Praha Radotin — Smichov (resp. centrum Prahy).
Toto je v pFikrém rozporu se strategickym vyznamem tohoto pristavu Jako ndkladniho pfistavu v budoucnu
klicového pro zasobovdni hlavniho mésta Prahy. Pristav Praha Radotin Je soucdsti globdlini sité TEN-T.
K jeho vyznamu se jednoznacné q podrobné vyjadrovalo Ministerstvo dopravy naptiklad ve svich
stanoviscich k ndvrhu Metropolitniho planu:

a. ,,PFistav Praha-Radotin bude nové {v novelizovaném Na#izeni TEN-T] definovin jako trimoddini
v novelizovaném nafizent. Podle tohoto natizeni bude hlavni mésto Praha mit za Ppovinnost zpracovat plin
udrfitelné méstské logistiky (SULP), ktery je v soucasnosti Fesen v IPR Praha a kde se s pristavem Radotin
pocita jako s jednim z uzli méstské logistiky, ktery bude zajistovat zdsobovani mésta udrfitelnéj§imi
zpiisoby dopravy, tzn. s vyusitim Seleznicni a vodni dopravy“

b. ,,PFi podpore projekti spolecného zdjmu na globaini siti TEN-T v oblasti Zeleznicni infrastruktury by
dle nafizeni TEN-T (¢]. 1 4) méla byt uprednosinéna opatieni, kterd vedou k propojeni Zeleznicni dopravni
infrastruktury s infrastrukturou vritrozemskych pristavii a zdroveri PFi podpore projektit spolecného zdjmu
na globadlni siti TEN-T v oblasti infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest by dle narizeni TEN-T (&1, 1 8)
méla bt upFednostnéna opatreni, kterd vedou k propojeni infrastruktury vnitrozemského PFistavu
s Zelezniéni nakladni a silnicni dopravni infrastrukturou.

63. Jak tedy vypbvd z vyse uvedeného, PFistav Praha Radotin md byt trimodéinim dopravnim uzlem,
Y. dopravnim uzlem propojujicim vodni, Zelezniéni a silnicni dopravu. Tento pristav md zajistovat
zdsobovdni mésta. Omezeni trasy z tohoto pFistavu smérem do centra Prahy je s timto v pFimém rozpory
ajako takové je naprosto nesmysiné. Navriené opateni jej tak nejenom Ze nesmi omezovat, ale musi
naopak zajistit jeho dopravni napojeni i smérem do centra hlavniho mésta Prahy.

66. NavrZené opatfeni tedy fakticky Prispiva ke znemoznéni, pop¥. zésadnimu omezeni, provozu verejného
pristavu Praha Smichov, a to z divodu snizeni »»negativaich dopadii z provozu tézké nékladni dopravy
Vv zastavéném tzemi mésta “,

67. Nadto Navriené opatieni VYIvari dalsi prekizky provozu pFistavii provozovanych Podatelem (tedy
vedle pFistavii Praha Smichov i pFistavii Praha HoleSovice, Praha Liberi a Praha Radotin) juko ucelené
site€ v rémci méstského uzlu Praha.

68. Podatel proto pFipoming a zdiiraziiuje, Ze vodni doprava a multimodsini doprava jsou druhy dopravy,
které vyraznym zpiisobem DFispivaji ke sniZovani objemu silnicni dopravy a jejich dopadii na %ivotni
prostied. Ekologicky aspekt vodni a multimoddini dopravy vyzdvihuji pravé i vy$e uvedené dokumenty —
Natizeni TEN-T a Dohoda AGN. Jak vyslovil Nejvyssi spravni soud ve svém rozsudku ze dne 1 7. prosince
2020, &. 2 As 65/2019, , proporcionalitu opatfeni obecné povahy nelze redukovat na pouhé posouzeni
Jeho cile”. NavrZené opatfeni viak naopak zcela zjevné velmi vizkym pohledem sleduje pouze jeden zZdjem
a jeden zpiisob Feseni jim vrimanych problém.

69. Nejvy$si spravai soud ddle tamiés vyslovil: "Smyslem a ticelem pozemnich komunikaci Je, aby byly
vyuiivany zejména silnicnimi nebo Jinymi vozidly a chodci (viz $ 2 odst. 1 zékona o pozemnich
komunikacich). Znamené to tedy, Ze orgdny verejné moci a Jiné osoby, jejichs iikolem je sprava Dpozemnich
komunikaci, af jiz je vykondving prostiedky vrchnostensiymi, nastroji fiskdlnimi & faktickou Cinnosti,
Jsou povinny pocinat si tak, aby jimi spravované pozemni komumikace mohly byt v co nejvétsi mive
vyuzivany v souladu se svym zdkonem stanovenym ucelem. Jednotlivec md subjektivni verejné prévo
na uzivani pozemni komunikace v soulady s Jejim ucelem (podrobnéji viz § 19 odst, 1 zdkona 0 pozemnich
komunikacich). Toto pravo mise byt omezeno pouze ze zdkonem stanovenych ditvodis a za zdkonem
stanovenych podminek, jejichs soucddsti Je i dodrZeni povinnosti minimalizace omezeni tohoto prdva, tedy
Ze omezit uZivdni lze pouze v mive nezbytné nutné k dosazeni zdkonem aprobovaného cile.”

70. Podle § 3 odst. 1 zdkona & 13/1997 8b., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj¥ich predpisii "[o]
zafazenti pozemni komunikace do kategorie ddlnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich tfid rozhoduje
DFislusny silnicni spravni vwfad na ziklade Jejiho uréeni, dopravniho vyznamu a stavebné technického
vybaveni]” s tim, e silnice I tFidy "je uréena zejména pro dalkovou a mezistdmni dopravu” [§ 5 odst. 2
Dpism. a) zdkona ¢ 13/1997 Sb. 7
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71. Jak potom Nejvyssi spravni soud tamtés uzavirg: "7 vy$e uvedeného tedy plyne i zékladni povinnost
PFislusného spravniho orgdnu p#i stanoveni Prechodné ipravy provozu na pozemnich komunikacich podle
§ 77 odst. 5 zdkona o silnicnim provozu, md-li jim vydané opatfeni obecné povahy obstét v testu
proporcionality. Touto povinnosti je stanovit takové omezeni v Prechodné dpravé provozu, které Je
nejmensi rozumné mozné z hledisek véenych a Easovych v jejich vzdjemné kombinaci zohledujici
konkvémi okolnosti v misté, V prvei Fadé se musi prislusny spravni orgdn pokusit eliminovat &
minimalizovat takové vécné omezeni usivini pozemni komunikace, které by citelné zasdhlo ty osoby, které
Ji obvykle (pravidelné, castéji) uZivaji. Zejména musit peclivé vazit, zda Je nezbytné omezit viezd vozidel
nad urcitou hmotnost, §tku, vysku apod., Je-li podle konkrétnich okolnosti patrné, 3e dand komunikace Je
Vvétsimi, SirSimi, vy$simi apod. vozidly (typicky ndkladnimi automobily, autobusy apod.) obvykle uzfvina,
naptiklad k zajisténi dopravni obslusnosti PFilehlych vyrobnich podniks, sklads, obchodii, kulturnich
zaFizeni apod. Je-li to rozumné mozné, Je tfeba se takovych omezeni vyvarovat volbou Jinych pro obvyklé
uzivatele komunikace méné invazivnich prostéedk, které dosdhnout tého? cile..."

72. Dany rozsudek sice Fesi kritéria pro posouzeni pFiméfenosti pFechodné (4. nikoli mistni) upravy
provozu, aviak zdvéry jsou zcela jisté prenositelné | na Stanoveni mistni dpravy provozu, kdy tato
dokonce predstavuje trvaly (resp. dlouhodoby, bez stanoveného konce) a nikoli pouze Dprechodny zdsah

do prav dotcenych osob.

73. Jak Podatel uvadi vyse v &asti IV tohoto poddni, pozemni komunikace, na které se Navriené opatieni
vziahuje a které slousi v ramci Dprfijezdovych tras do pFistavi Dprovozovanych Podatelem, jsou tvofeny my.
mistnimi komunikacemi I. tidy plnicimi Sunkci silnic 1. t¥idy a jako takové svym zafazenim odpovidaji
Jejich vyuziti pro ucely logistiky. K omezovini Jejich uzivani by se mélo pristupovat restriktivné. Omezeni
myj. vahy vozidel, kterd je uzivaji, by se mél spravni orgdn primérné naprosto vyvarovat, a to obzvldsté
tam, kde takové komunikace slousi dopravni obsluznosti prilehlych podnikii, skladii apod. Pravé toto viak
pravé NavrZené opatieni &ini.

74. Neni pFitom ani mosné zvasovat zdjmy pouze jedné skupiny osob — napr. obyvatel uréité lokality —, co?
bylo divodem pro zruSeni opatieni obecné povahy stanoviciho mistni upravu provozu Krajskym soudem
v Usti nad Labem rozsudkem ze dne 25. listopadu 2020, &. 40 A 8/2020, ktery vyslovil, Ze: "V ramci testu
proporcionality tak mél odpiirce zvdzit na strané Jjedné zdsah do prav osob zucastnénych na fizeni 1) a 2)
[provozujicich v obci autoservis nakladnich vozidel a myci linku] v pfipadé, Ze by napadené opatreni
obecné povahy nebylo vydino, a na strané druhé zdsah do prdv navrhovatelii a dalSich obéans obce
vyvolany napadenym opatienim obecné povahy (zejména tvrzené poskozeni Jejich majetku a zdsahy
do prdva na p¥iznivé ivotni prostredi)." Pravé toto viak Navriené opatreni Cini, kdyz zvatuje pouze zdjmy
obyvatel pFedmétnych zastavénych oblast,

73. Jak Podatel uvadi v &isti IX, zejména zde chybi jakékoliv podklady pro posouzeni priméFenosti
NavrZeného opatfeni. Bez takovych podkladii nelze vyhodnotit ani vhodnost a potiebnost navrhovaného
FeSeni. S ohledem na tyto skutecnosti se lze pouze velmi obtiiné zabyvat otizkou, zda je napinén
pozadavek na minimalizaci zésahi; do prav Podatele a zda je tento ndsledek — dotceni prav Podatele —
pFriméfeny sledovanému cili. Naopak toto v PFipadné Navreného opatieni vithec neni dologeno.

76. JelikoZ viak, jak je podrobné rozvedeno vySe, fakticky dochdzi k zésadnimu omezovini provozii
PFistavii Podatele a k vytvoreni pFekdzek pro jejich dal§i rozvoj, neni DPfedstavitelné, %e by se skutecné
Jednalo o FeSeni, které by nebylo moiné nahradit jinym, adekvitnéi§im Fesenim, a e tyto dopady
na Podatele jsou skutecné minimalni nutné.

Kbodiim 47-76 uvadime, e Uplny zékaz vjezdu t&%kych nakladnich automobili nad 12 t
na komunikaci Strakonickd timto opatfenim stanoven nebude a dopravni napojeni zlistane
ve stavajicim reZimu s umoznénim vjezdu dopravni obsluze. Dopravni obsluha viech vefejnych
pfistavii Praha HoleSovice, Praha Libefi a Praha Radotin v majetku podatele, vdetns jejich
napojeni na nadfazenou komunikadni sit vozidly t&€7ké nékladni dopravy, jako¥ i propojeni
jednotlivych piistavii mezi sebou navzgjem, bude umoznéno s vyuZitim alternativnich tras bez
tonaZniho omezeni v ramci stavajici komunika&ni sit&, jak jiz spravni orgdn uvedl k ptedchozim
bodim namitek.

Oznaceni tiseku komunikace Strakonickd mezi PraZskym okruhem a ul. Vypadova v ptehledné
situaci k ndvrhu OOP jako nezidouci vyuZivané trasy nakladni dopravou, bylo odstranéno,
nebot’ se bezpochyby jedni o potfebné a ve vztahu k mistoim pomériim nejméné zatdFujici
dopravni propojeni p¥istavu Radotin a dalich primyslovych &asti Radotina s dalnici DO.

Zdej8i spravni orgin na rozdil od podatele shledal toto opatieni v celém svém rozsahu jako
vhodné, imé&mé sledovanému cili a minimalizujici zdsah viigi subjektim, které budou timto
opatfenim omezeni. Opatteni je v souladu s vefejnym zijmem spodivajicim v pozadavku ob&ant
na zdravej§i Zivotni prostfedi v lokalitich nadmérng zatizenych zne&ifténim a hlukem
zplisobenym provozem t&7ké nakladni dopravy. Tento vefejny zijem zdejsi spravni organ
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postavil nad zdjmy soukromych subjektit spojenych se svoji podnikatelskou &innosti, Jjejichz
primérnim cilem je generovat zisk.

Pokud jde o poznamku podatele k odkl4néni nakladni dopravy z tunelového systému hlavniho
mésta Prahy, je tak &inéno proto, ¥e z diivodu stéle rostoucich intenzit individuilni automobilové
dopravy a nakladni dopravy s celkovou hmotnosti do 12 t na prazskych komunikacich neni
vzhledem k omezené kapacité Tunelového komplexu Blanka, Strahovského tunelu a dal$ich
tunelll v ramci Mé&stského okruhu mozné, aby byla t&mito tunely vedena spoleéné osobni
doprava a ve$kera nakladni doprava. Uz za stévajici situace, kdy se intenzita automobilové
dopravy v méstském tunelovém komplexu pohybuje v rozmezi 85 — 95 tisic vozidel za 24 h
v obou smérech, pravidelng dochazi ke zhorSeni plynulosti provozu a tvorb& kolon vozidel vné
tunelovych tubusii. Zejména smér Smichov — Troja je nutné prostfednictvim telematickych
systémi velmi &asto regulovat (svételné zavory, dotasné sniZeni nejvy$§i dovolené rychlosti),
coZ zapfiCifiuje zdsadni dopravni kongesce i na navazujicich dileZitych komunikacich
Patockova, Svatovitska a Dobtigska. Plynulost dopravy je ovlivnéna mimo Jiné také akceleradni
moznosti jednotlivych vozidel, ktera je v piipad¢ nakladnich vozidel vzhledem k jejich povaze
hor$i. Jizda nakladni jizdnf soupravy sloZené z tahale a névésu zpiisobuje sniZeni kapacity
dotCenych pozemnich komunikaci, coZ m4 také za nasledek prodluzovani kolon. Provoz t&ké
nékladni dopravy v méstském tunelovém komplexu tak za stivajicich intenzit automobilové
dopravy neni Zidouci.

Namitkam ve vy3e uvedenych bodech 47-76 proto spravni orgén vyhovuje &asteéng.

77. Ustanoveni § 78 odst. 2 zikona o silpicnim provozu stanovi: ,,(2) Dopravni znacky, svételné
a akustické signaly, dopravni zaiizeni a zaFizeni pro provozni informace se sméji ufivat jen v takovém
rozsahu a takovym zpiisobem, jak to nezbytné vyZaduje bezpecnost a Plynulost provozu na pozemnich
komunikacich nebo jiny dilezity verejny zdjem.

78. Podatel vyse podrobné popisuje a doklddd rozpor Navrieného opatieni s veFejnym zdjmem i jeho
nepFiméfenost spocivajici — jazykem zdkona o silnicnim provozu — v ufiti dopravnich znadek v rozsahu
a zpisobem, které pFesahuji nezbyiné nutnou mivou (Cdsti VII). Podatel vyse také poukazuje na skutecnost,
Ze ani neni prokizdna existence diilesitého verejného zdjmu na uziti takovych dopravnich znacek (Cast IX).
S ohledem na tyto skuteénosti nejsou splnény zdkonem stanovené podminky pro uziti dopravnich znacek

r

a NavrZené opatieni je v této své podobé v rozporu se zdkonem o silniénim provozu,

K bodiim 77-78 uvéadime, ¥e spravni orgén se neztotoZiuje s nimitkou podatele, podle které neni
prokazéna existence dilezitého vefejného zéjmu, ktery opraviiuje k uiti pfislusnych dopravnich
znacek. Naopak, opatfeni bylo vydano na zikladé dlouhodobého poZadavku ob&ant dotéenych
lokalit na sniZeni nadm&mé dopravni z&t&%e v mist& svého bydlisté, kterd je zejména v diisledku
provozu t€zké nékladni dopravy zdrojem nadlimitni hladiny akustického tlaku (hluku), jak
prokazuji vydand rozhodnuti Hygienické stanice hl. m. Prahy pro jednotlivé komunikace,
a soucasné zapficiiiuje pravidelné prekradovani imisnich limitd mecCistyjicich latek v ovzdusi,
jak vyplynulo nap¥iklad z m&feni na komunikacich PatoCkova, Svatovitskd, V HoleSovitkach
a dalSich sledovanych mistech v probshu let 2015-2017 v souvislosti s uvedenim Tunelového
komplexu Blanka do provozu, pfiemZ automobilovy provoz na dulezitych dopravnich tazich
v hl. m. Praze od té doby zaznamenal ve v&t$ing pfipadi dle vefejng dostupnych statistickych dat
dal3{ narlst. ProtoZe vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem nepochybné jde ve vztahu k ust,
§ 78 odst. 2 zakona o provozu na pozemnich komunikacich o dilezity vefejny zajem, neni toto
opatfeni s timto zdkonnym ustanovenim jakkoliv rozporu.

Néamitky ve vySe uvedenych bodech 77-78 proto spravni organ zamit4.

79. V odiivodnéni Navrhovaného opatfeni je konstatovdno, e jeho cilem Je ..[m]inimalizace negativnich
dopadii z provozu tézké nikladni dopravy v zastavéném vizemi mésta, zejména na kvalitu Zivota a zdravi
obyvatel Prahy viivem zvysenych koncentraci emisi zneCistujicich ldtek a hluku do okolniho prostiedi*.

80. NavrzZené opatieni se potom odkazuje na soucasny systém obdobnych dopravnich omezeni, kterd podle
néj , dlouhodobé prokazuji svd opodstatnéni a znatelné prispivaji k alespori &dstecné eliminaci
negativnich dopadi, které provoz nékladnich vozidel PFingsi”,

81. Uvedend tvrzeni nejsou dolozena Zddnymi odbornymi podklady, jako by mohla byt napiiklad
rozpiylova studie, hlukovd studie & udaje o intenzité dopravy, & alespoii zavéry takovych podklady,
z nichZ by bylo zfejmé, %e odivodnéni Navrseného opatfeni nesestivi pouze z prazdnych tezi, nybrs Ze
vychdzi z provéfeného a vyhodnoceného stavu véci,
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82. NavrZené opatfeni se pFitom odkazuje na ,stavajici systém zém a zdékazs Viezdu ", ktery se ,, stal
neuplnym a neaktudlnim. Ani udajnou neiplnost a neaktudinost stavajiciho systému zdkazii vjezdi
ajinych omezujicich opatieni viak predkladatel NavrZeného opatreni nijak nedoklads. V kontextu
odiivodnéni NavrZeného opatieni toto Podatel chdpe tak, Ze stivajici opatfeni jiZ nepostacuji
k dostatecnému snifovéni emisi znecistujicich ldtek a hluku, o nichs Navriené opatfeni hovoti. Podatel je
PpresvédCen, Ze disponuje-li poFizovatel Naviseného opatfeni vyhodnocenim, ze kterého toto vypbvd, mél
by toto vyhodnoceni uéinit dostupnym. Pokud jim nedisponuje, mél by nejprve DrFistoupit k jeho zpracovini
a dopravni omezeni stanovit a¥ na Jeho zikladé,

83. Vychodiska Navrieného opatieni povazuje Podatel za klicovd, jelikos akty stdtni spravy maji byt
transparenini a prezkoumatelné, pficems zdkladnim Ppredpokiadem prezkoumatelnosti Je moZnost jeho
adresdtit posoudit a pFipadné rozporovat podklady, z nichz spravai orgdn vychdzel, a uvahy, jimiz se p¥i
Jejich posuzovani Fidil. Toto viak nelze vzhledem k Navrienému opatieni uéinit.

84. Podatel nezpochybiiuje, 3e té5kd nékladni doprava, koneckoncii jako kazdad doprava, pFispiva k emisim
znecistuficich latek a hluku do okolniho prostiedi. Toto je dopravé, stejné ale Jako daisim lidskym
Cinnostem, imanentni. Pravé vodni doprava a muitimodéini doprava, které sam Podatel brovozuje a pro
Jejichi uplatnéni se snasi zachovat, resp. vytvofit podminky, pfispivaji ke sniovdni objemu silnicni
dopravy, a tedy prévé i takovych emisi. I proto je nezbytné peclivé vazit na jedné strané omezovini
DFistavii provozovanych Podatelem a na strans druhé omezovani nékladni dopravy.

85. Zdroveri zcela absentuje odivodnéni, pro¢ se Dfedmémé omezeni vztahyje pravé na ndkladni
automobily nad 12 t, kdy? lze predpokiddat, se pokud dojde k omezeni takové nékladni dopravy, bude
pouze nahrazena nikladni dopravou o nissi tondzi, avsak logicky také ve VYSSI Cetnosti,

86. Jak vyslovil Nejvyssi spravai soud v JiZ citovaném rozsudku ze dne 7. ledna 2009, ¢&. 2 Ao 3/2008,
»Smysl umisténi dopravnich znacek nemise byt samoucelny ¢ dokonce Sikandzni, nybri musi byt
raciondlni a opodstamény nékterym z uvedenych legitimnich divods”. Legitimitu divodii, z nichs
NavrZené opatieni vychizi, viak nelze bez Jakychkoliv vécnych vichodisek vithec posoudit a Navriené
opatreni je tak neptezkoumatelns.

87. Nadlto zcela chybi jakékoliv odgvodnéni Wkajici se viZeni vyse podrobné Ppopsanych verejnych zajmi
a soukromych zdjmit Podatele a cili a zdjmil, pro které md byt Navrsené opatieni pfijato, a vysledku
tohoto poméFeni ve prospéch vefejného zdjmu na p¥ijeti Navreného opatieni. Jak konstatoval Ustavni
soud ve svém ndlezu ze dne 28. 6. 2005, sp. zn. PL. US 24/04, , verejny zdjem v konkrémi véci je zjistovin
v priibéhu sprivniho #izeni na zdkladé pomérovani nejriznésich partikuldrnich zdjmi, po zvéZeni viech
rozporit a pFipominek. Z odivodnéni rozhodnuti, jeho# vstfednim bodem Je otdzka existence verejného
zdjmu, pak musi zietelné vplynout, proé verejny zdjem pPeviZil nad Fadou soukromych, partikuldrnich
zdjmii. “ Toto v Navrieném opatfeni v tuto chvili zcela absentuje a NavrZené opatieni Je i z tohoto ditvodu
neprezkoumateiné.

K bodiim 79-87 uvidime, e na zakladg posouzeni vSech nedostatkli a rozport v navrieném
opatfeni, které jsou predmétem vySe uvedenych naimitek podatele, provedl spravni orgin
v odiivodnéni tohoto opatieni nékolik dil&ich Uprav textu, jenz byl pted tim souddsti ndvrhu
OOP, a zaroveti doplnil text novy, aby eliminoval riziko nepfezkoumatelnosti opatieni.

K tomu dodavame, Ze i v piipadé absence konkrétnich podkladd, na které podatel v souvislosti
s vydanym ndvrhem opatfeni poukazuje, 1ze odiivodnéni posuzovaného zéméry opiit o zcela
nevyvratitelné tvrzeni, Ze realizace opatieni sni?i tranzitni prijezdy zastavénym uzemim hl. m.
Prahy, coZ se bezesporu pozitivng promitne do kvality ovzdu$i a hodnot hladin hluku
v dotéenych lokalitich s dopravnim omezenim, 7, tohoto divodu neni podle zdejiiho spravniho
organu nezbytn& nutné tato jednoznaéna fakta opirat o odborné podklady, jak podatel namita.

Néamitkdm ve vy3e uvedenych bodech 79-87 proto spravni organ vyhovuje &asteéns.

88. Podatel shledal vnitini rozpor v listu 1 dokumentace, na kterém Je stanoven zdkaz viezdu nad 12 t
pro Strakonickou ,,mimo D. O.“ q listy 23 a 24, podle kerych by se méla dodatkovd tabulka »» IImo
dopravni obsluhy “ na Strakonické rugit.

89. Navrzené opatieni tak nad rémec zésadnich obsahovych nedostatkii vykazuje i dalsi chyby
a nepresnosti, které zpochybriuji jeho Pfipravenost a zaklidaji Dpochybnosti o jeho obsahu — takovd vnitini
rozpornost je zdsadnim nedostatkem, pro ktery je Navriené opatieni neprezkoumatelné.

K bodiim 88-89 uvadime, Ze podatelem poukédzany vnittni rozpor byl v ramci tohoto opatieni
eliminovan vypusténim pfedmétnych situaci dopravniho znaleni, na jejichZ zikladé méla byt
pivodné odstranéna dodatkova tabulka E 13 ,MIMO DOPRAVNI OBSLUHU* umisténa
pod dopravni znatkou B 4 12 t“ za Gdelem vyznageni ,,tvrdého* zékazu vjezdu pro viechny
nakladni automobily nad uvedenou tondyr. K tomu ale nakonec nedoglo, jak je uvedeno
a vysvétleno v jednom z vyse uvedenych bodi namitek.
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Namitkdm ve vySe uvedenych bodech 88-89 proto spravni organ vyhovuje.

Na zakladé vySe uvedenych skuteénosti spravni orgdn vyddva toto opatfeni obecné povahy
pro stanoveni mistni ipravy provozu na dotCenych mistnich komunikacich v hl. m. Praze.

Pouéeni

Dle ust. § 173 odst. 1 spravniho ¥4du toto opatfeni obecné povahy nabyvé G&innosti patnéctym
dnem po dni vyvé&Seni vefejné vyhlasky. Proti rozhodnuti o nidmitkéach se podle ust. § 172 odst. 5
nelze odvolat ani podat rozklad. Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 spravniho ¥adu proti opatieni
obecné povahy nelze podat opravny prostiedek. Ve smyslu ustanoveni § 10la anasl. zak.
¢. 150/2002 Sb., soudni t4d sprévni, ve znéni pozd&jsich ptedpisii, je moZny ptezkum u soudu.

Ing. Ale§ Krejé&a v.r.
feditel odboru pozemnich komunikaci a drah

STEJINOP IS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Filip Kolerus

Toto opatfeni bude vyvéseno po dobu 15 dnii na tifedni desce organu, ktery pisemnost doruguje,
a zvefejnéno zplsobem umoXiujicim déalkovy pfistup.

Vyvéseno na titedni desce MHMP dne: ........................ Sejmutodne: ..........................

Prilohy:
Dokumentace DZ

Obdrzi:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., Veletrzni 1623/24, 170 00 Praha 7
Na védomi:

Ceské pfistavy, a.s., Jankoveova 1627/16a, 170 00 Praha 7

MD - odbor liniovych staveb a SSU

Policie CR, KRP hl. m, Prahy, OSDP

MHMP — odbor dopravy

MC Praha 1-57

K vyvéSeni na giedni desku:
Magistrat hl. m. Prahy

UMC Praha 1-22
-—‘-‘--_-______——-—-
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