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OPATŘENÍ OBECNÉ POVAHY

Magistrát hl m. Prahy, odbor pozemních komunikací a drah, jako příslušný správní úřad podle
úst. § 124 odst. 6 zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a o aměně
některých zákonů, ve znění pozdějších předpisů (dále jen "zákon o provozu na pozemních
komunikacích"), dále jako příslušný silniční správní úřad podle úst. § 40 odst. 7 zákona
č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, věznění pozdějších předpisů (dále jen "zákon
o pozemních komunikacích"), v souladu s úst. § 171 a § 173 odst. l zákona č. 500/2004 Sb.
správní řád, ve znění pozdějších předpisů (dále jen "správní řád"), na základě oznámení o návrhu
opatření obecné povahy pro stanovení místní úpravy provozu na pozemních komunikacích
č.j. 1340180/2022/04/Kf ze dne 26. 7. 2022, doručených námitek k návrhu OOP ze dne
26. 9. 2022 a po projednání s dotčeným orgánem Policie ČR, Krajského ředitelství Policie hl. m.
Prahy, odboru služby dopravní policie, č.j. KRPA 13618-9/ČJ-2022-OOOODŽ ze dne 14. 7. 2022
a č.j. KRPA 13618-12/ČJ-2022-OOOODŽ ze dne 19. l. 2023

vydává

podle úst. § 77 odst. l písm. c), odst. 5 a § 78 žák. č. 361/2000 Sb, o provozu na pozemních
komunikacích a vyhlášky č. 294/2015 Sb., kterou se provádějí pravidla provozu na pozemních
komunikacích, ve znění pozdějších předpisů

opatření obecné povahy -
stanovení místní úpravy provozu na pozemních komunikacích

spočívající v umístění a úpravách dopravního značení na komunikacích Evropská, Dmovská,
Podbělohorská, Na Radosti Karlovarská, Stí-ahovský tunel. Plzeňská, Rozvadovská spojka,
poncarova, Cínovecká Kbelská, Novopacká a ostatních místních komunikacích obsažených
v přiložené dokumentaci dopravního značení za účelem omezení vjezdu nákladních automobilů
s celkovou hmotaostí nad 12 t (zákaz vjezdu tranzitujících vozidel, úplný zákaz vjezdu)
na vybraná území hl. m. Prahy, zejména městských částí Praha 5, 6, 8, 13, 14, 17.
Termín realizace: do 30. 6. 2023
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2.

3.

Podmínky pro realizaci:

l. Toto opatření je možno realizovat pouze za předpokladu platnosti a realizace stanovení
místm' nebo přechodné úpravy provozu vydaného Ministersfrvem dopravy, jakožto
příslušným správním úřadem ke stanovení dopravního značení na dotčených úsecích dálnice
DO podle příslušných situací dopravního značení, které přiložená dokumentace v rámci
širších dopravních vztahů rovněž obsahuje.
Technická správa komunikací hl. m Prahy, a.s. a Ředitelství silnic a dálnic, jakožto správci
dotčené komunikační sítě, budou při realizaci vydaných opatření postupovat koordinovmě.
Realizace opatření na předmětných místních komunikacích bude provedena odbornou
firmou v souladu s přiloženou dokumentací, prováděcí vyhláškou k zákonu o silničním
provozu, příslušnými normami a technickými podmínkami.

4. Připadne budoucí úpravy a změny dopravního značení na místních komunikacích mohou být
realizovány pouze na základě nově vydaného stanovení místní úpravy provozu.

Opatření obecné povahy pro stanovení místní úpravy provozu nenahrazuje povolení, stanovisko,
posouzení, případně jiné opatření dotčeného správního úřadu vyžadované zvláštními předpisy.

Odůvodnění

Na základě žádosti Technické správy komunikací hl. m. Prahy, a. s., č.j. TSK/20653/22/2002
!!-.dn.e"30' ?'2?22 vydal .správlíí. orgán dne 26- 7- 2022 návrh opatření obecné povahy
pro stanovení zákazu vjezdu nákladních automobilů s celkovou hmotností nad Í2 tun
na komunikace Evropská, Dmovská, Na Radosti, Karlovarská, Rozvadovská spojka, Poncarova^
Cínovecká od křižovatky s úl. Kbelská, Kbelská od křižovatky s úl. Novopacká,

' 

Chlumecká
(zákaz tranzitu nákladních automobilů nad uvedenou tonáž) a Podbělohorská^ Strahovský tunel,
Plzeňská^ od křižovatky s úl. Bucharova, Strakonická od křižovatky s úl. Mezichuchelska (zákaz
vjezdu všech nákladních automobilů nad uvedenou tonáž).

Na^zakladě obdržených námitek k návrhu opatření obecné povahy, které se týkají mimo jiné také
požadavku jejich podatele na zachování dopravní obsluhy přístavu Smíchov a dalších jím
provozovaných přístavů těžkou nákladní dopravou bez nutností žádat o udělení výjimky z místní
úpravy provozu, nebude na komunikaci Strakonická stanoven zákaz vjezdu pro všechna vozidla
s celkovou hmotností nad 12 t, ale zůstane zachováno stávající povolení vjezdu pro dopravní
obsluhu oblasti za tímto dopravním značením.

Důvodem pro vydání tohoto opatření obecné povahy pro stanovení místní úpravy provozu
napozemuich komunikacích je regulace těžké nákladní dopravy na komunikační síti hl. m.
Prahy za účelem minimalizace negativních vlivů tohoto druhu dopravy na kvalitu života a zdraví
obyvatel Prahy, které představují především nadměrné hodnoty emisí znečišťujících látek
a hluku do okolního prostředí spojené s jejím provozováním.

V současné době je vjezd nákladních automobilů s celkovou hmotností nad 12 t omezen
například na komunikace Jižní spojka, K Barrandovu, Průmyslová, Vídeňská, do Tunelového
komplexu Blanka atd. Nezanedbatelný regulační efekt mají v Praze i stávající zóny s dopravmm
omezením do kterých je zakázán vjezd nákladním automobilům s celkovou hmotností nad 3, 5 t
(histoncke^centmm Prahy) a 6 t (širší centmm Prahy), mimo vozidel se souhlasem hl. m. Prahy.'
Tato již dříve zavedená opatření přispívají k alespoň částečné eliminaci negativních dopadů,
které provoz nákladních vozidel přináší.

V důsledku výstavby a zprovoaiění nových dopravně významných komunikací jakými jsou
^ .. ; ?o?nšs^á; Novopacká' Nová Povltavská, Poncarova, tunel Mrázovka, Brusnický,
Dejvický, Bubenečský tunel apod. postupně docházelo k přesměrování určité části dopravního
Pro.udu ̂  Původní sítě pozemních komunikacích na nově zprovozněné komunikační tahy, včetně
t^žkf nakladní dopravy, jejíž nárůst na dotčených komimikacích v hl. m. Praze je přímo úměrný
dlouhodobému nárůstu intenzit automobilové dopravy na pražské komunikační síti a současně
nárostu dopravních výkonu těacych nákladních vozidel na pozemních komunikacích v ČR, který
podle výsledků celostátního sčítání dopravy v roce 2020 činil 16 % oproti předešlému sčítání
v roce 2016. Lze tak povazovat za zcela legitimní požadavek na aktualizaci současného systému
dopravních omezeni pro těžkou nákladní dopravu v Praze za účelem zajištění ochrany obyvatel
hustě obydlených oblastí metropole, zejména Liboce, Veleslavína, Střesovic, Dejvic, Břewiova,
Zličína, Řep, Motala, Stodůlek, Košíř, Smíchova, Hloubětína, Černého mostu, Střížkova, Libně
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a)L?řed2e), ín?^e?at, ivnír?, vl,ivy zaPřlčiněnymi Především závlekem zbytné kamionové dopravy
v__??p^de. ch' kdy t!žká nákladnl vozidla těmito dotčenými oblastmi pouze projíždí, i když pro~ně
existují alternativní trasy po nadřazené komunikační síti.

?áka^. y)?zdu^nákl, a<??lích. aut,omclbHÍ?a^ 12 tunj dodatkovou tabulkou TRANZIT se stanovuje
na exitech z Pražského okruhu (MUK Ruzyně, Řepy, Třebonice, Jinočany, Chlumecká)~a~dale
na mimoúrovňových křižovatkách Kbelská x Novopacká a Cínovecká x Veselská
v severovýchodním selrtom Prahy. Veškerý tranzit tak bude nucen využít pouze obchvatové
komyn ikace, (pražský okruh' UL Novopackou apod. ), čímž dojde k eliminaci zbytného závleku

tezích nákladních automobilů do zastavěných oblastí. Na uzemí za touto dopravní mačkou
^Íu_sn^ét pouze ta nakladnl vozidla, jejichž cílem je dosažení místa nakládky, vyidádty,
údržby nebo opravy vozidla, sídla, provozovny nebo obvyklého bydliště dopravce nebo řidiče
zákaz XJezdu nákladních automobilů nad 12 tun bez dodatkové tabulky (tzv. "tvrdý" zákaz) se
stanovuje na hlavních příjezdových komunikacích ve směm na Prahu 5 (Strahovský tmieY,
Podbělohorská, Plzeňská), a to kvůli přerušení dosavadních hojně využívaných tras pro tě^ou
nákladní dopravu v místech, kde její pohyb není zvýše uvedených'důvodů" ~žádoucí~
V odůvodněných případech může zdejší správní úřad udělit ze stanoveného zákazu" vlezdu
výjimku.

-c?-emtohoto °PatřemJe zaJistit zejména snížení koncentrací škodlivých látek v ovzduší, jejichž
významným zdrojem jsou spalovací motory silničních vozidel, přičemž s rostoucí hmotností
vozidla a objemem motoru emise prokazatehiě narůstají, a současně hluku, jehož hygienické
linuty jsou vlivem vysokých intenzit silniční dopravy na sÍedovaných komunikacích dlouhodobě
překračovány. Z jednotlivých rozhodnutí Hygienické stanice hl. m. Prahy o dočasnénťpovolení
provozování nadlimitního zdroje hluku plyne pro hl. m. Prahu úkol'snížit hlukovou zátěž
nakomimikacích V Holešovičkách, Evropská, Karlovarská, Patočkova, Plzeňská," Vrchlického
atd. do té míry, aby stanovené limity pro hlukovou zátěž ze silniční dopravy v denní i noční době
na těchto komunikacích po určeném datu překračovány nebyly. Jedním z prostředků k dosažení
tohoto cíle je vyloučit ti-anzitní průjezdy těžkých nákladních vozidel po těchto komuM]fflcích,
neboť těžká^ nákladní doprava je bezespom nejenom největším ziiečišťovatelem, ale
l nejvýznamnějším zdrojem emisí hluku na pozemních komunikacích.

Správm orgán posuzoval především vhodnost opatření s ohledem na vefejný zájem a současně
jeho přiměřenost z hlediska dopadu opatření do práv jeho adresátů, pro něž má omezení platit,
a dospěl k závěru, že veřejný zájem reprezentovaný požadavky občanů na zdravé životní
?^st!eď je.y da?é^ ?nPa<iě nutné postavit nad zájmy" provozovatelů nákladní dopravy, a to
zejména v případech, kdy se předmětné dopravní omezení vztahuje na trasy, pro které existuje
alternativní komunikační spojení.

?.?SV,!?^alištém u^!Í!.nosti systému dopravního značení v rámci předmětného záměm vydává
MHMP PKD toto OOP pro stanovení místní úpravy provozu se zahrnutím všech místních
.

°!?lm, ikacÍ' k?.. s.e má d°Pravní znacení umisťovat, tj. jak místních komumkací I. tfídy
v působnosti zdqšího správního orgánu, tak MK II. třídy v působnosti pnslušného'správního
úřadu dotčené městské části.

Vydání OOP v části týkající se dopravního značení na Pražském okruhu, včetně větví
mimoúrovňového křížení, je v kompetenci Ministerstva dopravy, jako pnslušného správná
úřadu pro dálnice.

Z hlediska bezpečnosti a plynulosti provozu na pozemních komunikacích vydal k návrlra místní
^^PT OV^ namstníchkomunikacích v hl m. Praze dotčený orgán Policie ČR, Krajského
ředitelství Policie hl. m. Prahy, odbom služby dopravní policie, "souhlasné stanovisko" č"L
č.j. KRPA13618^9/ČJ-2022-OOOODŽ ze dne 14; 7. 2022, které ~následiie"doplmTo"souidiÍasné
stanovisko č.j. KRPA 13618-12/ČJ-2022-OOOODŽ ze dne 19. l. 2023.

Návrh opatření obecné povahy pro stanovení místaí úpravy provozu na pozemních
komunikacích s výzvou k uplatnění připomínek nebo námitek č.j. Í340180/2022/04^Cfze dne
^" J' ̂??? byl na úředDÍ desce Magistrátu hl-m- Prahy vyvěšen dne 10. 8. 2022 a sejmut dne

]^^á^rhu. Ta?em. obecnó pov?!iy. ??^ala. v zákonem dané lhute dne 26. 9. 2022 námitky
společnost České přístavy, a.s, IČ 45274592, se sídlem Jankovcova 1627/16a, 170~00 Praha"?'.
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Správní organ se obdrženými námitkami zabýval a níže o nich v souladu s úst. § 172 odst, 5
správního řádu rozhodl.

l. Předmětem Navrženého opatření má být umístění dopravního značeni, které doplní "stávající systém
zón a zákazů vjezdu". Navržené opatřeni tak dle tvrzeni samotného jeho předkladatele jednoznačně
představuje další část stávajícího komplexu zákazového dopravního značení na území hlavního města
Prahy.

_. podklad'ktery, bv obsahovai přehlednou a úplnou situaci tohoto komplexu zákazových dopravních
sta^Lna, územl hlavního^mesta^prahy však v odůvodnění Navrženého opatření či ve zveřejněných
PodkladechPro Jeho projednání chybí, přiložená přehledná situace s názvem "Rozšíření zákazu vjezdu
NA " vymezuje pouze vybraná stávající omezení či zóny.

^Fravnízn^čení spočívající vzákazechvJezduJsou ze své podstaty překážkami, které dopravě, popř.
určitému typu dopravy (v tomto případě nákladním automobilům nad'12 tun), brání v průjezdu po určité
komunikaci, resp. ve svém komplexu v průjezdu určitou oblastí. Vzhledem k tomu, že však není předložena
komplexní situace, z níž by bylo patrné v jakém rozsahu (a prostřednictvím jakých komunikací) může
(nebo naopak nesmí) nákladní automobilová doprava projíždět územím hlavního města, může tato
skutečnost v ̂ konečném důsledku vést k vyššímu zatížení komunikaci města, protože jednotUvénákÍadm
automobily budou městem "bloudit" a hledat jinou vhodnou trasu. Takovou komunikaci, na kterou se
z^z^jezdu nakladnich automobilů nad 12 t (či jiné omezení), vztahuje, tedy takové nákladní automobily
nemohou využity rámci své cesty z bodu A do bodu B a musí zvolit jinou trasu, kterou ale nemusí vůbec
zn^resř'. 1?e^á, a?\nemusí existovat- Jinak řečeno -tyto zákazy vjezdu neexistují ve vakuu, čehož si^je
^^m,Ápř^klfdat,el (popř' navrhoYatel)Navrz^eho opatření. Úplné dopady těchto zákazů vjezdu
na Pohyb nákladní dopravy na území hlavního města Prahy tak lze posoudit jenom v rámci celého systé^^
ZSZŮ^ezdu^ijiný^h omezení' které jsou pro hlavní město Prahu stanoveny - odpovídající podklady
vsak nejsou v rámci Navrženého opatření k dispozici. V souvislostí s tím je třeba zdůraznit, žehl. 'm. "Praha
^Jednotlivé městské častí vedle tohoto opatření prosazují další dílčí opatření (omezení) průjezdu nákladní
dopravy, která v konečném důsledku mohou - bez toho, aby byla náležité komplexně posouzena i ve vztahu
k dalším jednotlivým omezením, včetně toho dle Navrženého opatření - vést k úplné nemožnosti územím
hlavního města Prahy projet, a to i když podle Navrtěného opatření to možné bude.
4. stejné tak bez t,akov^ch Podkladů nelze úplně posoudit tvrzení, že pro komunikace, pro které má být
sta.noveíl !zv' ̂ rd^ zákaz'^"existuJe alternativa jízdy po nadřazené komunikační síti" ^ tyto alternativy
nejenom ze nelze bez uvedených komplexních podkladů plně posoudit, ale Podatel je zároveň přesvědčen,

bymely byt Navrzenym opatřením či jeho podklady doloženy a přehledně zakresleny. Jak totiž Podatel
uvádí níže, například v případě místní komunikace Strakonická taková alternativa neexistuje.
5, /e^ebasízárove, ň uvedomit'ze omezeni navrhovaná Navrženým opatřením se týkají a dopadají zejm.
doPrávneuzavřeneho okruhu adresátů-veřejnosti kdy je to právě veřejnost, která by měla byt s přijetím
takového omezení a jeho důsledky podrobně seznámena. S ohledem na výše uvedené Podatel musí hned
na úvod^svých námitek konstatovat, že podklady, na jejichž základě se může vyjádřit k Navrženému
op^e^'_jsou nedostačuJÍCÍ a projednávání Navrženého opatření by o ně mělo byt doplněno a na jejich
základě znovu projednáno a upraveno.

Kl^?ú!n 1-^ WÍdíI?e',, že Přiloženádokumentace dopravního značení ve spojení s mapovým
podidadem Rozšíření zákazu vjezdu NA - Přehledná situace^ pro účely vydání tohoto opatření
dostačující. Nová dopravní omezení pro těžkou nákladní dopravu byla navržena tak, aby "se
stávajícím systémem zákazů vjezdu pro nákladní dopravu nebyla vro2poru a současně byla
umožněna jak dopravní obsluha dotčených oblastí, tak tranzitní doprava po existujících
alternativních trasách s tím, že v odůvodněných případech bude správní orgán povolovat
vyjiinky z předmětného dopravního značení. Návrh opatření byl zasláni všem městským částem
hl. m. Prahy, které mohly nainítat případný nesoulad opatření s jimi realizovanými ^
přpravovanymi záměry na omezeni nákladní dopravy v rámci své působnosti. Žádné námitly
nebo připomínky k předloženému návrhu správní orgán ze strany městských částí ani veřejnosti,
která se s navrženým opatřením mohla seznámit prostřednictvím úředních desek MíD^IP
a dotčených úřadů MČ, neobdržel.

Námitky ve výše uvedených bodech 1-5 proto správní orgán zamítá.

6. Cílem a výsledkem Navrženého opatření má jednoznačně byt zneprujezdnění velké části území hlavního
města Prahy pro nákladní automobily nad 12 t. Navržené opatření vsak nebere v úvahu skutečnosti ze
v tuto chvíli není dobudován ani Pražsky ohvh, ani Městský okruh, a že uzavřít trasy vedoucí sh-ze území
hlavního města ̂Prahy bez jejich dobudování není možné Hlavní město Praha je významným dopravním
uzlem, k němuž se sbíhají jednotlivé dálnice na území ČR, přičemž právě dálnice jsou určeny a slouží

4/16



5/16

k přepravě velkých objemů zboží, resp. pro těžkou nákladní dopravu, které musí byt minimálně v některvc
umožněn vjezd i do centra města.

7'. Dá!mceDO;tedy. prazsky akruh'má tvořit obchvat pmhy' ̂ šak její rozsáhlé úseky dosud nejs,
i opatření se tomuto zcela zjevné vyhýbá, když uvádí, ze "[k] regulaci

'dopravy^ na komunikační sítí hl. m. Prahy dochází postupné především s ohledem na in^enzit^
Provozu nákladních^ automobilů a budováni nových úseků komunikací^ Praze nebo jejím blízkém~'okoÍí,
zejména vnitřního ̂ Městského ohvhu. vnějšího Pražského okruhu a vnějších radiál" Toto nicneříkaHci
tvrzení^ tedy nikterak nevypořádává se skutečností, že Navržené opatření má stanovit'další~omezení
p!'i'a^f.. nó.kl,ay. do^a7'. a^šak zároveň ne/sou v žádném případě vytvořeny podminky "pro efektivní

u pohybu nákladní dopravy na území hlavního města'Prahy (tam, kde je taková alternativa
možná} právě v podobě obchvatů, náležité kapacitních silnic apod., přičemž právě Pražsky 'okruh je"třeba
považovat za zcela klíčový.

8\Abswditatohotoresenljepotom °to vlce zřejmá s ohledem na skutečnost, že Navržené opatření má
stmovlt zajwzvjezdu nakladnímautomobilůmnad 12 t i na tzv. místní komunikace dočasně plnící'fiinkci

e. Místni^komynikace dočasné plnící funkci silnice jsou místní komunikace vymezwé"aktuaÍne
v Ueoportálu RSD ČR takto (vyznačeny šedivě)

^o. da.te!^této, so"v^losti °dkazuJe na unesení vlády ze dne 10. října 1996 č. 511. kterým byl tento
p<yem zakotven^ a které konstatuje, že se jedná o "pozemní komunikace plnící do vybudovaní siÍnimiho

'. h>lemhlavmho^ města Prahy funkci silnic pro převádění vnější silniční dopravy'po werm'hlavní!w
mě^prahy. ^podatelvtéto souvislosti upozorňuje, že Vláda ČR je vrcholným orgánem~výkonne"moci
v ^esKerepumice a její usneseni jsou závazná mj. pro orgány státní správy. Z vymezení těchto pozemníc.
komumkací. VGeoportálu RSD ČRJe potom. zřejmé- ženezbytnostrvymezennét~o~kategonreťpozemn71
komunikaÍstale trvá-fGeoP^tálu RSD ČR jsou tyto komunikace doh)nce"ozn^y'kó^em"sil^ce

v:Mstmkomumkace docasně plnící funkci silnic tak mají s ohledem na'důvod'jejich "vymezeni
vpodswe^stitfunh:e:ktere byjtnak mělplnu pražský. okruh- kdyby byl dobudován" Navine opatření

. i na ně, přičemž je dokonce označuje za nežádoucí trasy. Jedná se konkrétně např.
o Promni 1wmumkace:EvropsM, Karlovarsfá-Bělohorská-Patočkova, Jižní spojka, Cmovecká^Libe^
a Chlumecká-Kolbenova. . - -- -^ -^..",

lo:-z. vyše uvedenéha tak vyPlyva- že Navržené opatření nejenom ignoruje nedostatky současné šitě
pazemníc^komunikacírla územlhlavního města Prahy (zejm. neúplnosťpražského ohvhu), ~nýbrž7aroveň
stanoví omezení i pro pozemní komunikace, které mají tyto nedostatky kompenzovat. "PoďaťeÍuzwím. Te
toto je zcela absurdní.

__odúm 6'10 uváďme' ženově navržená dopravní omezení pro těžkou nákladní dopravu budou
z pohledu ochrany zastavěného území města před nadměrnými emisemi hluku a znečiitětí

.
^p?. s_tá,va?clm rozsahu ,ZProvoznění Městského a Pražského okruhu, aniž by tím

soucasne byl° zabráněno dopravní obsluze území hl. m. Prahy nákladnímTvozidfy~a tranzitu
nákladních vozidel nad stanovenou tonážní mez do cílových nust po existujících alternativních
trasách. Zdejší správní orgán při vydání tohoto opatfení postupoval v souladu "s platnou
legislativou.

Námitky ve výše uvedených bodech 6-10 proto správní orgán zamítá.

iLspravmm. ^w.ganemproJ\dnávajícím opatření je Magistrát hlavního města Prahy jak)
^ra^m úřad, přičemž v úvodu Navrženého opatřeni odkazuje na § 124 odst. 4písm. b)~zákona

^361/2000 Sb.,̂ o provozu na pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů ("zákon obměním
pî lo^2'^dl. ek^ré^ ':^rajsly., úřa. d stanoví místní a Přechodnou úpravu provozu na 'pozemních

.

mkacích na silnici I. indy a užití zařízení pro provozní informace na silnici L třídy; místné pHslwnv
v jehož územním obvodu se silnice I. třídy nachází".

12:padatel. vyjadrujepochybnosti ° Příslusnosti Magistrátu hlavního města Prahy k vydání Navrženého
opatřeni^ Dle citovaného ustanoveni je dána pouze příslušnost ke stanovení místní'w
na silnicích L třídy. Minimálně odkaz je tedy chybný.
H. Předmětem Navrženého opatření je však i stanovení místní úpravy provozu na místních komunikacích
Láli. třídy. Podle Statutu hlavního města Prahy delegovalo Hlavní město Praha pravomoci'ke"stan'ovení
mistni úpravy provozu na místních komunikacích II. třídy na příslušné městské části.
i^Iorf"vorf"CTZ'^V^CTeAO O^^CT2'yeAtom"to"verfe"0-'"^z^^^^^^^
značení v rámci předmětného záměru vydává zdejší správní orgán 'tento návrh OOP'ke'5ťanovení"místm
úpravy provozu se zahrnutím všech místních komunikaci, kde se má dopravní značeni umisťovat, '^.
místních komunikacích I. třídy v působnosti zdejšího správního orgánu a současně MK~n. ~'tříd
v působnosti příslušného správního úřadu dotčené městské části. ".

1^. Chybí tedy i odkaz na ustanoveni, kterým by měla být založena pravomoc Magistrátu hlavního města
ke stanovení místní úpravy provozu na pozemních komunikacích II. třídy. Podle § 68 odst 2
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správního ^rádu_ je jednou z podstatných náležitostí výrokové části rozhodnutí i uvedení nrávníc
ustanovení, podle nichž bylo rozhodováno.

16. S ohledem na výše uvedené je zřejmé, že tato podstatná náležitost není vzhledem k ustanovením
o pravomoci vůbec naplněna a Navržené opatření je v tomto zásadně vadné.
17^DállNavržené OPatření v Polohové části - dokumentaci dopravního značení - obsahuje i stanovení

prechodneupravy provozu napražském okruhu (listy 3, 4, 7, 8, 12. 13. 15 a 16). Pražsky'okruh je"dál'nicí,
na^i\m^že s^no^it místnl ÚPravu Provozu jedině Ministerstvo dopravy v souladu s ustanovením § 124
odst. 2písm. b) zákona o silničním provozu.

18-Nelze Pntomargumentovat' že daná přechodná úprava provozu ("upozornění na zákazové značení")
pr^s^j. da ^rčíie míry informatwní charakter nestanoví povinnost a nemusí být stanovena opatřením
^^Íp^a!ly' ?m.Í° se zabyval Nejvyšší správní soud ve svém rozsudku ze dne 29. května 2009 , čj. lAo
i ?^-^^/ovíí fe ̂°^ye Ía^ré ̂ omaňvn;'znace"ž TOMCáďň'tom^/eCT
kulozem^mmnostíaJedna se o OOP: " V nyní projednávané věci, kdy se Jednalo 'o'umístění informaťtvní
značky IP 25a - Zóna s dopravním omezením ve spojeni se značkou IP l3c - Parkoviště s parkovacím
automatem a nápisem "ZAKAZUJE SE STÁNÍ BEZ PARKOVACÍHO POPLATKU", je na základe shora
předestřených úvah zjevné, že se statečně jednalo o opatření obecné povahy, protože umístěním tohoto
Í^^. mh.°. značeníbyla účastníkum provozu uložena omezení (povinnosti)'nad rámec" obecné úpravy
provozu na pozemních komunikacích, konh-étné byla uložena povinnost tomu, kdo hodlal pře
pozemní komunikaci užít, zaplatit stanoveny poplatek. ".
19. V této částí tedy zcela chybí pravomoc Magistrátu hlavního města Prahy příslušnost ke stanovení
místní úpravy provozu a Navržené opatření je v zásadním rozporu se zákonem.
20^. Nawzené. opatremve svem odůvodněn{sice uvádí, že "[pjrojednání žádosti s dotčenými orgány
a subjekty v časti týkající se dopravního značení na Pražském okruhu, včetně větví jeho mimoúrovňového
křížení, a vydání^stanoveni místní úpravy provozu na těchto komunikacích, je v kompetenci Ministerstva
doPravy'Jako Příslusneho správního úřadu pro dálnice", avšak toto pouze zakládá vedle vyíe popsané
nezakonnostinavíc take vnitmí rozpornost Navrženého opatření. Navržené opatření na své první straně
totiž bez dalšího^ uvádí, ze se jedná o stanovení místní úpravy provozu , ^le přiložené dokumentace

značení, která je nedílnou součástí tohoto návrhu" - bez jakýchkoliv výjimek pro wše
vyjmenované listy.

27. Místní^upravu provozu na Pražském ohvhu tedy může v celém jejím rozsahu stanovit Ministerstvo
V. V Navrženém opatřeni zároveň chybně zcela absentuje odkládací podmínka, která by realizaci

d.a^nífto. značemdle^Navrženého opatření podmínila pravě stanovením a realizací"místní"úpra'vy
provozu na Pražském okruhu Ministerstvem dopravy. Provázanost těchto úprav je přitom zcela Zřejmá
a jejich koordinace naprosto nezbytná.

22'^st^n^ení ^ 7,8 °^st' 1 zákona ° silničním provozu výslovně stanoví, že " [d] opravní značky, světelné
^rak"s^cké sign,ály' d°Pravm zařízení a zařízení pro provozní informace musí tvořit uceleny systém''.
Nanezbytnost této ucelenostiPntorn poukazuje, respji konstatuje jako nezbytný předpoklad fmkčností

opatřeni, také dotčeny orgán Policie ČR ve svém stanovishi ze 'dne 14. července 2022.
ČJ. KRPA-13618-9/ČJ-2022-OOOODŽ: "Upozorňujeme, že DZ IP 2 2 umístěné na ďáÍmčmch"komunikacíl
a^jlc!c^zákazÍ)ríye zdu. nakl^nícÍt automobilů do centra, je navrženo pouze jako přechodne"ďopravní
z,nače^po ̂ejí, ch ííemontaž{ (skončení doby platnosti stanovení přechodné úpravy) nebude systém" DZ
kompletní a bude snížena funkčnost celého opatření."
23. Podmínku podle bodu 31 vyseje tedy nutné doplnit.

K^bodům 11-23 uvádíme, že příslušnost správního orgánu měla být v návrhu OOP uvedena
nikoliv^pro silnice I. třídy podle § 124 odst. 4 písrn" b) zákona'o provozu na'pozenmích
komunikacích, ale pro místní komunikace podle §* 124 odst. 6 tohoto zákona. Šlo Jo~ zřejmou
^e!práZnost'neboťna sllnicích L třldy. se žádné dopravní značení tímto opatřením nestanovuje'.
V tomto opatření je příslušnost zdejšího správního orgánu k vydání opatřem podle zákona
o provozu na pozemních komunikacích uvedena již správně.
.

součafné. ?p?vní <?rgátl. op?.mellul vnávrhu oop uvést příslušnost k vydání opatření
i na mstních komunikacích nižší třídy, kde se dopravní značení" také stanovuje,^ to v souladu
s § 40 odst 7^zakonao^Pozemních komunikacích. Jak vyplývá z rozsudku Nejvyššího správního
soudučj-1 As 231/202°-58 ze dne. 20. 10. 2020 lze'tuto právní úpravu podpůměpouzTt
i pro posouzení pravomoci a působnosti k vydání opatření obecné povahy, neboť předmětem
nzeníje věc, která se týká působnosti několika silničních správních úřadů. V tomto rozsudku se
dále uvádí, že obecně závazná vyhláška č. 55/2000 Sb. hl. m. Prahy, kterou se vydává Statut
"-L"^ pfahy^v, platnémznéní', Působnost zdejšího silničního správního úřadu nijak nevylučuje,
neboť sám výslovně neřeší jaký správní orgán je příslušný ke "stanovení místní úpravy provozu
!lsituaceL?se op,atření tyká území více městských částí. V takovém případě je tedy nutno vyjít
přímo z výše uvedené zákonné úpravy, ze které lze příslušnost zdejšího "správního organu



-v?ÍT. OPa^cní"obecné PovahyJednoznačně dovodit. Příslušnost správního orgánu k vydání
opatření i podle zákona o pozemních komunikacích je v tomto opatření již uvedena
Rozpomostnávrhu, oop ve věci Příslušnosti zdejšího správního orgánu a Ministerstva dopravy

.

SOVenLT?ní úpravy Provozu v návaznosti na obsah přiložené dokumentace dopravního
máčeni se příslušnou úpravou a doplněním textu v tomto opatření již nevyskytiye.
"°.?unka' za ?e^ b,y realizace stanovení na místních komunikacích v hÍ. m. Praze byla možná
pouze za předpokladu platnosti a realizace stanovení na Pražském okruhu, byla'do tohoto
opatření doplněna.

Námitkám ve výše uvedených bodech 11-23 proto správní orgán vyhovuje.

24.̂  Navržené opatření^ v rozporu s požadavky konkrétních právních předpisů regulujících postavem
přístavů provozovaných Podatelem, a to zejména s:
a. nařízením Evropského parlamentu a Rady (EU) č. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavních
s?, eS1.

-,

unie pro rozvoj tra'lsevropské dopravní sítě a o zrušení rozhodnutí č. 661/20W/EU ("Nařizení

b_Evr°Pskou dohodou o hlavních vnitrozemských vodních cestách mezinárodního významu ze dne
19. ledna 1996 ("Dohoda AGN") a
^zákonem č. 114/1995 Sb" o vnitrozemské plavbě. ve znění pozdějších předpisů ("zákon o vnitrozemské

^'., podat^^f^ozova!!é Přístayyjsou součástí transevropské dopravní sítě, tedy sítě TEN-T,
Nařízení TEN-T. Přistav Praha Holešovice je zařazen do hlavní sítě TEN-T, přístavy Praha Líben', P^ha

WCAOy,_ff praha Radotm3sou mrazeny do globální sítě TEN-T. Tyto přístavy jsou takďopravními"uzb
str.ategwkéha vyznamu\ a to na celostátní, resp. dokonce'evropsá úrovni. a'je v'souladu

i Nařízením TEN-T nezbytné zajistit jejich plnohodnotné napojení na jiné druhy dopravy, zem. tu "silniční.
příp. železniční. " ' " ^ -r---^, -,.... . ^^..... ^. ^,

M,f?lr?Írmf'ze7OTé"aff^íva^re'ře"/ro5to"cž_wo&!7/íy a k rozv°JÍ nízkouhlíkového dopravního
systému a jako taková musí byt v souladu s Nařízením TEN-T rozvíjena. Nařízení TEN-T ukÍádaťčlens'kw
státům zajistit dobudování hlavní sítě do roku 2030 a globální sítě do roku 2050.
27.̂  Jednot z hlavních priorit pro tento rozvoj a dobudování sítě TEN-T je zajištění interoperabilih

dnotlivych druhu dopravy, tedy zajištění napojení uzlů sítě TEN-Tnajiné druhy dopravy. Naříze ní TÉN-
Tstanovljakojeden ze svychcílů optimální integraci a propojení všech druhů dopravy [či. 4písm. b) bod
iii)] a jako Jednu ze svých priorit zajištění optimální integrace různých druhů dopravy ai eiic
i^operability [či 6 odst. 3 a ČI. 10 odst. l písm. b)], přičemž tyto klíčové teze prostupní "celé Nafízení
28^DohodaAG NVyzdvihujedůležltost role vnitroz_emské vodní dopravy, která ve srovnám s jinými,

. má ekonomické a ekologické přednosti. Dohoda AGN vymezuje síť vnitrozemsi^ch vodních'ce'st
mezl"árodmho. význclm^namchž se nacházení ̂ itrozemské přístavy ̂ mezinárodního významu vymezené
vrpnlozerIIDOhody AGN-Mezl tyto_v^trozemské přístavy mezinárodního významu patří"mj"přísi
prahaHO!esovíce a praha smíchov (P-20-06-01 dle nčních kilometrů Vltava. 46, 5a"55',5'hn). 'JP^a
na technické a provozní charakteristiky přístavů v síti vnitrozemských vodních'cest "mezinárodního
V^TU^au^mezeny, VP. řlloze "I oddílu c) Dohody AGN a náleží mezi němj. i požadavek na napojení
na^hlavní s!lníce azeleznlčníJratě a vhodné Podmwky pro rozvoj přístavní priímysTové~'zon^ "Dohoda
AGN stejné jako Nařízení^ TEN-T předpokládá v přístavech, které 'do její působnosti 'mÍe^'^

lu nad 500 tis. tun ročně.

29. Veřejné přístavy Praha Smíchov, Praha Líben a Praha Holešovice jsou přístavy s tzv. ochrannou
. o vnitrozemské plavbě a jako takové poskytují ochranu většině plavidel nacházejících

se. v-díemimopowdflové ohrožení "a řece (tedy zeJm. pražských náplavkách) Itak, "aby"tato~plav7dÍa
za vysokých vodních stavů neohrozila nejenom majetek jiných osob nacházející se nouzemi hCm.

např. i pražské památky v bezprostřední blízkostí řeky (zejm. mosty, .. '.). Technice, která ,e"schomá
s^uleíenymi. plawdlynakladat (vytahování lodí z vody'či jejich spouštění na vodu'za"pomocT jeřábu
a'velkychnávěsů), ' musíbyt bez omezení umožněn vjezd do těchto pnstavů, a to nejen pro pnpaď havárií.

'Jnttak3e nezbytnél abydo V5ech (vereJnych) přístavů na území M. m. Prahy" mohla ^iždéť technika

fla í?, S/TTa zf, "cf,/em plněm. dalsích'úkolů^ stanovených zákonem'o" vnitrozemské "plmbě.
I pro plnění úkolů podle zákona o vnitrozemské plavbě je tak'základním předpokladem" odpovídající

30'foza^arvkyuvredených nadnárodnich dokumentu byly posíleny jejich promítnutím do Politiky územního
rozvoje ČR C. PUR") a zásad územního rozvoje, v tomto případe samozřejmě Zásad územního

ho města Prahy (,_ZUR-) -jejich priorita tedy byla zakotvena'v dohimentech celostátního
významu. Tak je tomu i v případě přístavů provozovaných Podatelem na území hlavního

města Prahy.

7/16
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3!^PUR ve svém bodě 13° zakcltvuJe prioritní veřejné terminály a přístavy s vazbou na logistická centra
(T7?^' a tozdftvodu PostuPflého etapovitého budování sítě ÝTP jako součástí evropské sítě terminálů
a přístavů TEN-T. Tyto mají být napojeny na železniční, silniční a případné i vodní a leteckou dopravu
podle jednotné koncepce za účelem poskytováni překládky a širokého spektra logistických služeb. Tato síť
má umožnit ̂optimalizovat silniční dopravu a uplatnit princip komodality, jehož podstatou je účinné
využíváni různých druhů dopravy PÚR v těchto intencích ukládá povinnost zajištění ochrany mj.
p^vnUrozemské říční přístavy v Praze. Lze tedy uzavřít, že FŮR navazuje na přímo účinné Nařízení
TEN-T a ukládá zajištění ochrany mj. pro vnitrozemské říční přístavy v Praze, a to i z hlediska jejich
napojení na jiné druhy dopravy v rámci implementace principu komodality.
32. ZUŘ potom na PÚR navazují v jejich kapitole 5. 4 Vodní doprava, která vymezuje Vltavskou vodní
cestu jako součást sítě TEN-Ta výslovně zakotvuje veřejné přístavy provozované na území hlavního města
Prahy Podatelem, přičemž výslovně ukládá povinnost jejich respektování.
33'. přestože se přitom jedná o dokumenty v oblasti územního plánování, není jistě přijatelná interpretace,
při níž by správní organy v jiných oblastech (/ako je například právě oblast provozu na pozemních
komunikací) postupovaly takovým způsobem, že budou fakticky znemožňovat plněni cílů a úkolů územního
plánování stanovených na celostátní úrovni. Toto by bylo v přímém rozporu s množstvím základních zásad
činnosti správních orgánů, z nichž lze poukázat například na zásadu zajištění ochrany veřejného zajmu.
vzájemný soulad postupů správních orgánů či zásadu dobré správy.
34. Z výše uvedeného vyplývá ze zajištění provozu a rozvoje veřejných přístavů provozovaných Podatelem
není pouze jeho souh-omým zájmem, nýbrž zároveň představuje veřejný zájem, a to:
a. na fungování a rozvoji sítě TEN-T podle Nařízení TEN-T,
b. na fungování a rozvoji sítě vnitrozemských vodních cest mezinárodního významu podle Dohody AGN a
c^ na zajištění plnění úkolů veřejných přístavů s ochrannou Júnkcí podle zákona o vnitrozemské plavbě.
35. K existenci veřejného zájmu na plněni úkolů vyplývajících z Nařízení TEN-T a z dohodAGCaÁGTC.
které jsou ze své povahy "sesterské" k Dohodě AGN [srov. příloha lil oddíl c) bod fiii) Dohody AGN:
"Musí být napojen na hlavní silnice a železniční tratě (je žádoucí, aby patřily k síti mezinárodních silnic
a železničních tratí uvedených v Evropské dohodě o hlavních silnících s mezinárodním provozem (AGR),
v Evropské dohodě o hlavních železničních mezinárodních magistrálách (AGC) a v 'Evropské dohodě
o nejdůležitějších trasách mezinárodní kombinované dopravy a souvisících objektech (AGTC)"],
se^vyjadroval Krajsky soud v Praze ve svém rozsudku ze dne 19. září 2018, čj. 46 A "1/2016, následovně:
"Vdané věci je třeba zohlednit celkové okolnosti daného případu. Zvýše citované judikatury vyplývá, že
územní pian obce Velké Popovice by měl být uveden do souladu s FŮR. Lze přisvědčit žalobcům, se FŮR
jednoznačně nevymezuje vedeni koridoru železniční tratě. když FŮR vymezuje předmětný železniční
koridor poi^e uvedením hlavních bodů (Praha - Benešov - Veselí nad Lužnici - České Budějovice -
Horn^Dvořište - hranice CR/Rakousko (Lim), přičemž jeho zpřesnění přísluší ZUŘ SK. Nelze vsak
přehlednout, je ve zrušených ZUŘ byl železniční koridor veden předmětným územím Obce Velké Popovice.
byť bylo příslušné části ZUŘ SK vythiuto. že v nich mělo být vyhodnoceno, zda koridor'nebude
nepřiměřeně zasahovat do již zastavěného nebo k zastavěni územním plánem určeného území. Současně
vsak není do budoucna vyloučeno, že by záměr obsazeny v ZUŘ SK vedl přes již zastavěné nebo
v budoucnu zastavitelne území obce. V daném případě je třeba vážit mnohé zájmy, a to nejen zájmy
žalobců, ale i zájmy celé uzemní korporace, jejích občanů a rovněž nadmistni a celostátní veřejné zájmy.
Důvodem vymezeni koridoru v PÚR je zvýšení atraktivity a kapacity železniční dopravy na hlavních
mezl^'^dní^ tazích mrazených do tranzitních železničních koridorů a splnění požadavku TEN-T, AGC
a AGTC, což lze kvalifikovat jako nadmistní a celostátní veřejný zájem."
3Ó: Navržené opatření se přímo dotýká dopravního napojení veřejných přístavů Praha Holešovice, Praha
Libeň, Praha Smíchov a Praha Radotín nejen na dálniční síť (My takové napojení je naprosto klíčovým
předpokladem jejich fungování i dalšího rozvoje) ale i jejich dopravního napojeni či propojení (a tedy
využívám např pro nákladní přepravu na území hlavního města Prahy) obecné. Klíčové je'též zajištění
dopravní obsluhy pravé mezi územím hlavního města Prahy a těmito přístavy, tedy zásobování vycházejicí
z těchto přístavů směrem do i z centra Prahy, k čemuž jsou navíc ideálně situovány.
37 Uvedené přístavy jsou přitom na území hlavního města Prahy provozovány historicky, přičemž jejich
aktualmProvozbylzaložen rozhodnutími Státní plavební správy z let 2001 (Holešovice), 2002 (Smíchov),
2003 ̂ Íbe^ a2P^. (Radotín)_součástí sítě TEN-Tjsou tyto přístavy (spolu s přístavem Praha Radotífí)
již od účinnosti Nařízení TEN-T. tj. od 21. 12. 2013. Nejedná se tedy o záměry nově umisťované do území.
nýbrž o stávající provozy, jejichž případná nedostatečná reflexe v rámci územního plánování, budování
nave, vysta^člusměrňovaní úpravy je selháním na straně příslušných správních orgánů a nemůže být
přičítána k tíží Podatele jako provozovatele těchto přístavů.

38. Obsluha uvedených přístavů nákladními automobily nad 12 t je přitom pro jejich provoz naprosto
klíčová. Z hlediska propojení Jednotlivých druhů dopravy Je zde esenciálním propojení vodní a silniční
dopravy, přičemž pro nákladní vodní dopravu je standardem využívání plavidel s výtlakem 500 ta 1000 t,
tj.^plavidel zajišťujících přepravu těchto objemů. Překládka na nákladní automobily a jimi zajišťovaná
přeprava ve váze nad 12 t je tak nejenom samozřejmostí, nýbrž dokonce nezbytností. Nařízení TEN-T
předpokládá pro součásti šitě TEN-T vypořádání objemů nad 500 tis. tun ročně. Efektivní kombinace



VT°^. foper7e laasni^naS^ d^y^t:^wučawehoplněníPředPokladů a cílů Nařkení
^J^?a^erÍhá:Nadlo ~. méla~u by bytPřePrava_ nákladů po silnici~^7amri ^ÍvanTvocd'ní

dz^^čnown^adr^wzídlydo ^^^^^r^szw^
S^^ITW "fÍ. ^ewíom"wteci na. území hlavního města Prafy^š^p^em ^Z
^S^t^?^^?'"1y^T ^objernová-.o^a^^d.pr^ay^S^
^^Sm pr^Stempreprmylwdnémýck a^adr^^ch nákladu a Je, ich'přel^^a SSZ
ZSS^2/?lriSl^0^^^
^teÍ.rfT^iS/"^.ltí^"^^^
pnak^ttplawchZo^ed]M. nad_n tun pro o^^^v^ Medis^'^Sd^T^idfy
a s jinou technikou využívanou v přístavech.

f^SZČSA/e?L"aZwez!lJpnrtaw vplatnem Temním plánu hlavního města Prahy, kterýrS^zsss^f^;?^^^^^^^^
s. laZ!l^ne^dmwnlpřvus!né junkčním VVM^ ^pnéna'pr7'l;pi^h7a ^S7^%^
;^SW^2T^^^J^^'^^^:^^^^ SS
^^^^JiTn^:^^t;^ť'^^tp^ ^ SS
Zl?^mlpozemky. podatele. \ 

namchž se nacházeJíP^mni části uvedených f^taSj^'tedy'S^ě
^Sz^ ̂ ^^^:Ěě^s^^^p°^2=^^^^^
k budování ploch a zařízení pro překládku, skladování a deponovaní zboS ̂ 0^0^.
40:Jepritomnezbytne brát na zřetel na to'ze Nařízení TEN-T- Dohoda AGN, PÚRi ZUŘ^

' a určují směřování do budoucna. " "" -~""-/"''" --'^'

d20^řízení TEN~T ukládá dobudování hlavm sítěTEN:T do roh, 2050 a globální sítě TEN-T do roku
e:, ^da^GLZa^ezavazekprizpůsout současti sítě ^it^emských vodních cest mezinárodního
^awu ch?mkteristikám dle přílohy III např. v rámci modernizačních prací.'

ZURjsouze své podstaty dokumenty plánovacími.
Íe"S^t, "?Tl"lc?J. -řÍto , ú?ofa;we"tóc/i vymezené pohledem budoucím, nikoli současným.^Sl^^^mcEova^^d^'^'z^^
?o,wo"c"a^?e"ytotoyy/n. ^oz'em; že budou slouzit~k odbavení ^e6n^'500 1isť't^bo^S
^S?^?TÍ^O. WOMC/ro^ umoznit a ^^ářeťpro~'ne/~překá^^př. '^e
nedostatečným či žádným dopravním napojením. ' -. ^-. -~. ^. > ..^, y. ^^^ "^/,.

ÍÍ ^?L^PTT^ÍSSm Z/rw,^^ i Krajsky soud v ^^ v. ^ ^W^ z. ^

y. Sa. 20.^ČJ:líum016^^^^
?C1^S p<ítom^erÍrozhodufící- \{akéfazi ^ nahází'konkrélnFpr^Jeh^ho1^
^rs^ts^^^e'rúwwaw^ ̂ ^^'J^^sj^z^j^z;
S"%S<^^^^ť^^?';mto^^t^^^
PJ^n^ HMLU!noJňujeď?sh^^^^
^(S^^^Sl ríív^^iseM^st^ícz'projehna^
Z^^l"Í^'MOA^CAOVec\v>^^^^^
dwud, kvydánÍuzemního rozhodnutí): navrhovatel v budoucn^může vJouladu FÚP'JHMIP i, 's^a^uHnoé
proKty:kjyr eauzaci bude nezbytná možnost VÍezdu i Jiných nákiadních automobilů. "n^^S.
JlmÍtowoenuje. dodatkovatahulka s. textem "MIMO ZÁSOBOVÁNÍ-^ K^sJ^soud v^*z7LT2
^i^?^^^^k^'ln ^^bily p^^S^ v^eLzo^
^ná!u^rovystwbu[Argumentacíaminore ^"^s Je tdk nezbytné do^k7ave^, 7e7'to ̂ e
SJSSWU[ uvefne)wěfv ^ ^: ^'7^^7^JZ;^}Z ze.e°lTS
SSrfÍM, TJCTÍC!n"05ň' M dotčenych P^^^, ''tak~'činn^z"budo^r ̂ /^Z^n
stávajícího fungování přístavu a na něj navazující rozšíření jeho provozu.
^2. Optikou budoucího rozvoje je tedy třeba nahlížet i na omezení podle-navrženého opatření.
^.jT"ť"?Í. otovyfcž7zo. ^mv"?° naP°Jení uvedených přístavů by vytvořilo zásadní
íl2S^W^^^^\^p^\r^^^^^Je^ pÍné^vpo^naZi^k
^SS ̂ iSmCT^_y^^^>^^^^TÍW^^S^
&STvvSTÍďLT^'^^^
infrast rukturu využívat (tj. nebude možné ji obsluhovat odpovídajícími dopravními prostřední.
44:lSld!ln a. s^lčwstipopsane^še]e^
vl^m?ZnMSlutmobltyv ahw^

uvedené přístavy a logisticky významné komunikace a dopravní uzÍy. ' ~ '' "~"' 'v'"""'"'lul't>
^A^W?ť.T?!7!. z71te^:OTO '"^OT dotče^P^ni^ Předpisy, tj. Nařízením TEN-T, Dohodou
^?.ZTlelo/"^T?^tovMZ^^^
v^ti ú.e^níka plánování na .Sechjeko úrovníck. tedy s PURPUR i Ú^rnn^pÍanťemthllavunÍhuo'^

41Nafô aktnezbytnéSra^
I^^s^^ta^^je^^^^7^^l^r^^^

na jejich dodržování a zajišťoval jejich plnění. ' ' / ^-.--.-.v ^"^,
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S 5^noIe^^\T^PAmJ~8tupm;Í. ':.souladu SP'abmu le^"ivo^

Námitkám ve výše uvedených bodech 24-46 proto správní orgán vyhovuje částečně.

^^;^^^"/"^'^'>Bfr^^^^"^>>^, />
^"?S^:L";4T^ -""'"' *"- -' -" ̂ '> .^

ín\?o"lv ^;c^o^^o^wwm^^^^
^S^>^!^u^^ ]F^ ̂ ^SÍ^S
P^^^S^}r!^S^l^'!a^
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^S^S.SSL"" "ťT" °P°"""B' ̂"><" °*°^ícffl° ^n""-to m^"
^J^ŤLPSlw prahalm íchovse nachazíPr^ na pozemní komunikaci Strakonicka, pro kterou

^^^SJ^^;^^Ai^^ SS^^JS
f^S^f:^^!^''" v"i ď' "?>"<'/'^'"<-">"^ Z°^"S-
Í7:. omezem VÍezdunákladnld°P^(^m. ale nejen) na komunikaci Strakonická představuje vřekážh
ZC/^lrT^?S;ro^fcÁO^M7^^^^^^^^
s^zt?snimezí. ^akonickou^~a^
IZS^ÍP^^^S^^P^O^^^^Si^á^
psre°SímiS^zb ?wn^ y^^^hi^^a^^^:^^^
^TJ?lfoJ15řÍii-llz _wc^^te'<7Ty?.^
^S^^^^Sn ^ř^M?n^^^^m^í=^^^tedy tvoří břehovou část využívanou Převážně jako sklady" kawda^'. 1 v^l^i^^^?^. :^y 5^^s^^^^

imalenaly^. s(Mčasnostinapř- kamenivopro oP^uStaroměstskéhoJe^p^Íád^o^Íé
^^^^^^^IW^OP^m^^^J;^^^ss
^^^s^^^tw^p^:^e^^^^p^^
zna^°1?^nL d^av!dÍpncanztato autoasternaJe ̂  vozidlem nad Í27. Znem^nS^Íunv^M
^2p^opnstavupmhasmíchov^^^^^^
^ISSÍ^lS^?0^^^napo]ení. ve^ného. prístaw P^ Srních přitom
neStuje'^euyJizaroleň stanoven zákazvJezdu vkladních'a^omobUŮ^ri 2tut^ ZllS^ho^o
^?^?LSZCS,fote?°^íto TunehB^ "Na^e^ap^reníTn ^^T^i
z^?eS^^Si^, ^ův^ww^^t^^<SS^Ce^^stře^D^^ma:z^^^^

\Hlaubétína:_čer"ého mostu- střížkova- Libně a, ^) ^"'ne^S7^ US7cró^Z/
^S/S^J^;Sňl^H:^^/?^^
o^d^nS, JT^Wrzewho, °Patření- PodateU'se nadto''^ví"jakot n^giS ̂ ^cháS
t S"el"ST Srovy/ tunelovéhosys^'^^o^a'Pr^k^S vae7enTc
vo^lLpr^t ^lSf^Lnepnznívýc^M. na. 'které "^0^^^ ťNua^ve^ol a^S7ní

o, resp., pro jejichž minimalizaci má být Navržené opatření přijato""""" l^v'^"crw UPalrem
f' Na^,T?nÍ selsowslostl s tzv:tvrdym zá^m ve svém odůvodnění odkazuje na skutečnost.Ž^Lld̂ ^h2!Í^echmuž\zdfs íspráw^^
^Í^^^:?SS:ÍS^^
tSi7a ž^2?aSWSS ú^)^S^tw^a^107^^^^TLZa doÍtacufící' obsluha P^tavů provozovaných Podatelem ze'svépavahv"není'^im^n
?^l:^:L3aĚ^70/^^^^^^
ZZf^^S^^-^^^^^^^^^
PJ^LneSt? pmwwrok a ío anipri SP^ní zákonem stanovených podmínek Tpfi^Z
S2"nj^wí. ?wuw ̂ ^-^^^^^"^^^^S^^S;
ASy?^kn^^l^. ^^evantnimf ^okní~pn^^'^^^d, ^s;^í
^^^a^Slpnm^^S^mépwah^^^
upmva provozu, bez ohledu na možnost získání výjimky z takové úpravy.

;^??;'Jr"S?T"^L^'^^?^S^^^^

^^^SSES^SS^S^^
6^PSemSckÍv^knen!. pouze. d°Prav^ ^PVení Přístavu Praha Smíchov, 'nýbrž 7 daišť^ení
1^^w^^^se ]w^^:z^^

y^nlll^n^rÍmecJouwsnýc^^
SSss ̂ewts^praíwl^w:^ ^Fp^Zs^^rsi

n^/SmÍS^ak!žlm ezítémitlpnsta^
1^^^Se ^dad (materiál a]-) Přn^w^^^^^'^. ^^^Si
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Íí^%TS. "aíw^ wz^f/nad n t. íe v současné době v přístavech Praha Holešovice
?v^?^???ow^^^, fT^C^^^^^
^spzs^'^m^^^i^(^^:;^^ ^sssz
S^ trbousdeoucZn^e PSno^y^v3r vchpHstaw- JaPO^'^nS^ ^^b^
S^SSS SJStSSÍ ^a^:SP!^^^^zr^^^^
sis^rs^s^"'' "s^°'''^te^~&=^^^^^
^i^Sst^a ̂ ^S^d^m^. amlabsolutním. zákazem.^ezdu tunelow" ^^^^^^^JSJOt^p^^^^^1^^
d^Zlla d^,Lf^TZnst^^^^^^ podat^J^Ho^Tcev- SZo^T^y
^Sl^fSJ efíchfimgovánív rámci més^fw~uz^^^defi^e^S^

l^Sl^S"i^J^f/afo nežádoucí ̂ _^Po^ní komunikaci Strakonická, která vSak
tS'?l-fc^mL"afo7ewpw%\0^-^^
^^!^^^s^^y^E^ toh^^

oflo !asobovaníhlavmho městaprahy- ^"te^^^aSy^Í^^SL^T?^
^. ^^^Jesw^. a^ro^^o^:rlM^^ S^ g^lTéjE^
stanoviscích k návrhu Metropolitního plánu: -.'----" "".--"" >cy--<>y nupriKiaa ve
a'^?aLPZha:Radotmbude nové ̂ velizovaném Nařízení TEN-T] definován Jako trimodálnír^feova?OTW^;; ̂ toAoto^^^^^^^
^S^?1Ss tíh!^u!, ^^^r^
^^s^^s^-^^^^^^^^^
bdle^říSOTÍTT OS^^^^^^

^L^SS^S^,^:^^^
mravní infrastrukturou."

?^lS3/ÍláLl yÍ"VJ?"e/20>/'"tev praha Radotín má bvt trimodálním dopravním údem.lSlv?."?^:°fw"w vodní- zeLezni^^ ~^ičniTop7avu. Te^a'tlpHsZramrmaS^at
ZtoSi^taLOT^Í^toAoto^=;^^^^^^^c^a^,^^Zl^s!Ě^
naopak zajistit jeho dopravní napojení i směrem do centra hlavního města Prahy""" """""'yw'
6P6?Z^SS^dy!^i^:!ZWÍ^^^^^^ zásadmmu o^ení. pra^ ^néha
p^^^;e^a"z "'w"'"""' ..̂ """.^^""^"'"^^z"^.
^/SJSZZ S"; Slřfť^^0^ ^wfaYM ^-^ P.date^ ftedy^:s^^s"^te" p"*a  'TOKWP"teLM';^>"^^^^
6^p^telZrotopnpomná a. zdůrazhuJe' ̂  ̂ dní doprava a multimodální doprava^

ií^T?zs^?rg - u^-w^^;^^^^^^^^

6^SZŠ^m ̂ ? tamtéž^s!avíl:. ^myslem -^empo.emních komunikací je, aby byly
7u!lvmLzeJméM silničními nebo jinými vozidly a chodci (viz ̂ § 2 odst.Tzákona^no^m^
^^zffr^^:SV^'';a^w^^

2"ÍÍ^17Í vykonavána Prostředky ^hnostenskymi, nástroji fiskálními'či ?ktíckoluv^w'tÍ.
3s^p^nnyLoaLat/^LabyJim^^
^SL^?í!e. ^w^onfm^;^^ ^S S^LLTvS^
la ^vmLpozemmkomuni^ce. vsou^^^^^^^
^Zm^hL^praw^eY7m^^^^^^
?ZS^SÍ, ^^(^^^^^VW^"Í;^^žeomeztt uzivání lzepouze v míře nezbytně mtné k ̂ ^^zafo'^m'^^STfeTO <o praval

70n?ose§lo dst'lzakona č- lm997 sb- °POZ^^ komunikacích, ve znění pozdě, Sích předmsů "M^^^^^!r^^^goried^;^=1^^^^
?^^TZ^^^5E5Eí=:s=^^ S??^S?
SVS^^S^^ "je wčmaz^maPro^^^^^^'lSTSl o2
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^?f.TlS^ťvmw"rfto/ntéz uzavirá: :'z vvse uvedeného tedy P^ i skladní povinnost
?^f° sprSho orgwuSstanovenípřechodné ÚPr^'P^zunapo^nÍc\^^^^^^
^tL^zá^°^mcním provozu: má-u jím 'vydané. ̂ ^^^^7;sr7teZ

^TSnal^. Touto. povinnostíJe, stanovlt. takové omezení ^ Pochodně'uprťav'ě"pro7oz^ kterTíe
S? Z^;,T^;^^^^^ÍIe ^^?:^
kStl^ln^!^. m!stě:.. LPrvnÍ, řadě se ^ÍP^^^^^SárTpZ^1^^^
?T,?TlSS/Í"Í°weT; "áww'^ew";\^ kteréby ci^ně^as&hlo ty^y, ukteré
jlSV?^!delne'Steii). uzívqji zejména mu^^v^da^byt^^^^yv^l
^^^?OSj^^Toí^^ fo^^oto^^^^
^Sjf"".ZWÍT^ vozldly^P^^^ními automobily, cnUobusy'apol)'obvykle'^á^,
rS^a^qSn ln ^^^řěíĚ^^i^^^
SZlť"Sllo ^m"ÍWSye^a. f!tóto^Te^^
uživatele komunikace méně invazivnich 'prostředku, které dosáhnout'téhož cíle. '. ""
7^mý^e^!c^rešL^lterilproJosouzemP^^^^^^ (ÍJ- ni^ ̂ "0 úpravy
Z°^' ?^wveryJwu^cela jute Přelwsuelné ťi'^ta7ove^mlTnrúpl m^ov^^^
^rx^tr'^^&^°wí°"; WST^TmtoT^s
^Í1P OS WSŠe^cfstíJvtohotopodám' pozemni ̂ ^^ce, na které se Navržené opatření22- Ltl?!?v mma, prSezdovyc^tras ̂ Příst^P^o^chP^atelem^o^o^^.
S1ST^^^^;?^fc^rcz'^^y;^
j^?^^s°řssK wez^^h^^^^^^
?, v? 2S?LteroÍ!^^^ " we7 správní or8án primárně wprosto'^^a^^^ě
ta^Mi^vé^mumkacesloužídopravníobslu^os^^^^^

7^Ne,ÍSO m^anim0^ zvažmat. záJmyP°^J^né supiny osob - např. obyvatel určité lokality -. což

^^lpL\^eÍT^l^c^^^
Ltóň""S&ewro^fmzerf"e25- listoP^u2020, čj. 40A8/2020r'ktery^Íovz^J17rám^srtu
^lm^/?.. ^w.e70^urcew^"a'^
[^^ÍVfl?auto^isnákla^
oblnÍpowhLneS° vydan°La na straně d^é.ásahda "pra. ^^^7^^^^
rs ̂ sw^?TTO,.o^"^ov?^/ze^dzs^^^^tm^^"^ěto^a^;^°p^^;y^^^
obyvatel předmětných zastavěných oblastí.

7^k^odatlwadí^ částtK\zejmeMzde. chybí Jakékoliv Podklady P^ Posouzení pHméřenostiSf:^l^^E^^?^??n^^
ZS:,,^TS^. ^°.?-teíTtí_'e lze pouze ve/OTi. ^^'^?^^tózto'^^T^^ďS^"LmSa/Kac,f zasahůd°Pr^ 'Pod^a ̂ e7e^áZ7k-UZ7eunízpar^a2plén-
přiměřený sledovanému cíli. Naopak toto v případně Navrženého opatření vůbec nenídohženro'.
^S^fÍ7?Í7!, />o?oé"t:T/erfe"°výše- faktlckydochází k ^dnímu omezování provozů
ST POSele a^twření, P^ážek prajef^ daÍ^^^nínp, ^ZSl^'^ S^
Sí^r^s^?. :?7mň'^~^=^"^ZB r^^^

Kbodům. 47'76..uváďme\že. úplnyzákaz vjezdu téžkych nákladních automobilů nad 12 t
nakomunÍaci strakomcka tímto opatřením'stanoven nebude~a~dopra^rn apoie"nrz 6stone

^SÍSS. rcSmuxs. umožnemm vjezdu dopravní obsluze- Dopravní obsluha všech veřejných
prístavů. prallaHolešovice' praha. Libeň a praha Radotín v majetku "podateleTvTeta7??
nT)Jem-nana?azenou komyn ilďční síť vozidly těžké nákladní dopravy,~j:akožTpropoÍetí1

. přístavů mezi sebou^ navzájem, bude umožněno s využitím alternativních tras'b'ez
ÍoodSi Zek:ení v rámci stávající komunikační sítě. JakJiž spravn7orgánu'ved;'kpřjedchoz^

o^aceniu seku. tommlikace strakonická mezi Peským okruhem a úl. Výpadová v přehledné
S\kl?lhu"OOPAaÍÍO žádoucí ̂ využívané tosy nákladní dopravou7byÍo oďst^o;

Je"be^ochyby, _Jednto potřebnéa ve vztahu k místním Poměrum"nejméněuzatSítí
dopravní propojení přístavu Radotín a dalších průmyslových'ĎastíRadotína"s dáEDO;'
Íd5s!/PSio rgán_n.a"rozďl.od podatele shledal toto^Patfení~vceTéms"vl eml 'roz^hujako

é,̂  úměrné sledovanému cíli a minimalizující zásah vůči subjektům, "které'budou"tímto
lxomezeni;opatřemjev souladu s vereJným zájmem spočívajícím v požadavku občanů

na...zdrave)ší životaí Prostředí^v lokalitách nadměrně zatížených "znečišťtěmmu lrh l'ilZ
ůsobeným provozem těžké nákladní dopravy. Tento veře]n7zaJem"2ďe)šTspráIvní"^án1
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po-sta^nad, zájmy soukromych subJektů spojených se svojí podnikatelskou činností, jeiic
primárním cílem je generovat zisk. -- - . r-- .---^^,
poxkudide. ° poznamku Podatelek odklánění nákladní dopravy z tunelového systému hlavního

i Prahy^je tak činěno proto, že z důvodu stále rostoucích intenzit individuafnTautomobTtové
a odkladní dopravy s celkovou hmotností do 12 t na pražských "komunfkatích něm

k omezené kapacitě Tunelového komplexu Blanka, Strahovského"tuneluT dalších
.

"vrámcl_Městskeho okruhu momé' aby byla těmito tunely vedena společně ^obní
doprava a veškerá nákladní doprava. Už za stavící situace, "kdy" semťenzitra utomob^

v^městském tunelovém komplexu pohybiye v rozmezí 85 - 95 tisíc"vozideTza'24h
vobou_směrech' PraYÍdelně dochází ke zhoršení plynulosti provozu a tvorbě kolon voziTefvně

^SChi?b^sú:. zejmena_smCT. Smíchov - Ťroja Je "utaéprostře(hiictvím"telematíwcky<;h
systémů wlmi často regulovat (světehié závory, dočasné snížení nejvyšší"dovolenrr whÍo^'

.

zapříčinuje zásadní^d°Prayn íJíongesce i na navazujících "duležitych"komunikacích
)Ja>.svatovíteká a Dobřísská. Plynulost dopravy je ovlivněna mimo-jme~takéak^Teračn'í

m°S°slíeda(?vych TOZide1'která je y PríPadě'"ákÍadních vozidďvzhledemTjejTchpovZe
lreL"JízdanákladníJízdní úpravy složené z tahače a návěsu q)ůsobuje"smženTka'pacS:

ych^pozemních komunikací, což má také za následek prodlužování kolon7provo7tižké
dopravy v městském tunelovém komplexu tak za stávajících intenzit'autoraobiÍov^é

není žádoucí. ' -^-- -"^" ^^.",

Námitkám ve výše uvedených bodech 47-76 proto správní orgán vyhovuje částečně.

7^slanwem. L78. 0dsL2_zakona °sllničním prowzu stanoví: "(2) Dopravní značky, světelné

Agnáty, dopravní zařízení a zařízení pro provozní informace se 'směji užívat"^ v tako^m
^?LatoSm ^ÍTiM/0 "e^ev^^e &ez^^^^^^

nebo jiný důležitý veřejný zájem. "

^Podatel výše podrobně popisuje a dokládá rozpor Navrženého opatření s veřejným zájmem i ie
"epnménnosLspočivajicí -. Jazykem^zákona o silničním provozu - v užití dopravních zna~čekv"rozsahu
lT?o&!TiteÍ^a^'ne^tee?"řnoy m;^^^^
ž^wnemprokázána ewtence důležitého veřejného zájmu na užití takových dopmv'nÍch'zn'aČekTas't'DO.

natyto. skutečmsti nejsou splněny zákonem stanovené podmínky pro lĚitídopravníchzn^ek
. opatření je v této své podobě v rozporu se zákonem o silničním provozu.

KbodÍl. 77~78uváďme'.ze,správIlí. orgán se nezt"tožňuje s námitkou podatele, podle které není
^okaz^existence_duležÍtého veřeJného zájmu, který opravňuje k užkí'příslu^ých dopravních
značek. Naopak^ opatření bylo vydáno na základě dlouhodobého požada^]aiobčanu"dítčen?c
iokallt_msmzenínadměme dopravnl zátěže v místě svého bydliště, Írterajezejména"v"důs'Íe?dku1
proyo zu^těžke nákladní dopravy zdrojem nadlimitní hladiny akustického-tÍaÍíu"fhlukuTTa
proJía^xYd"mLroAo^utí Hy^enicke stanice u- m. Prahy"pro'jednoťÍi;é* komunÍacZ
asoucasně zaPnčinu>e Pravidelné Překračování imisních limitů mečišťujTcích latek^Tvzďušl'

.lo například změření na komunikacích Patočkova, Svatovítská, V Holešovičkach
adalš,ích sledovanych místech vprůběhu let 2015-2017 v souvislosti s uvedenímTu^eÍo^

ilexu Blanka do provozu, přičemž automobilový provoz na důležitých~dopravních7azích
Lhí. m^^odtédoby, Z^TenaJvevětšměpnpadudlev^

' namst,- protože vzhledem kvÝše uvedeným skutečnostem nepochybné jde ve vztahu k'ust.t
Lodst"3_zákona ° Provozu na Pozemních komunikacích o důležitý'veřejný zájem,"nenrtoto

opatření s tímto zákonným ustanovením jakkoliv rozporu. " '"'1""/ "".'""'

Námitky ve výše uvedených bodech 77-78 proto správní orgán zamítá.

^L^!of"ew^ow"eAoofa^w'ye konst^ováno. že jeho cílem je .. [mjinimalizace negativních
dT^^mwzu. téžkénakl^n{dopra^vzastavěnémúzemím^^^^^^
°byvatel Prahy vlivem zvýšených koncentrací emisí znečišťujících}at~e^^
80:. Navržené opatření se potom odkazuje na současný systém obdobných dopravních omezení, která mdle
WL:'dlouhodobě. prokazují sva OP°^tatněni a [znatelně přispÍvaií" k" alespoň" Čálte^nétseU^i
negativních dopadů, které provoz nákladních vozidel přináší".

8^^dTa^rzenl,. n^sou. doloženazádnymi odbo^í Podklady, jako by mohla být například
rozp?lá ̂udieLhlukow studie, a údaje ° intenzué d°Pravy' či ̂ spaň závěry vtah^ pTdkl^,
z, nSbLby^Lře^é'^eoduvodnén!Nav^^^^

zázi z prověřeného a vyhodnoceného stavu věcí. ' " -'"'''" ' '""
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8L, NSen\OLat!els eprtíomod]wzu]e na:'st^J^ ^tém zón a zákazů vjezdu", který se "stal
"Sř. i"^"?"^^7"^7^ SS zSzfv/^S
a?l^mezlSh. ̂ WV^P^d'^tNa^^n^a^^ SífTLS
^SSJ^Z?jS""L^PO<fote/ ch^"^. ^''^'^opaST^ ne^S^i
k^stS^nw:swovam emisí^^cíchÍatek a"hfuku. Tnicfá ̂ "vZC] o^reenmh^ří7a°Sle
K^^dS^]>clnz^^rzm^°opc^
Sz?:ís?^$^=^^s^:^^S^^^
^Zl°, tÁa NSeneho^atřw. pov(ÉU>e podate[za klíčová- Jeukož akty ^átní správy mají býtt^^^^^. ^^^^e^H^ JP^o^tlâ Te ra^oTjlta
Sal^!o"?. ^^"<ro^orova^o^/^'2mcAL^^^^^^^
jejich posuzování řídil. Toto všaknelzeváledemkNa^'ené^opaÍ'e^'u?Zu wl' a uvwy'Jlmlž se Pn

8^Sate!^pochybňu]e'ze težM nákladní d°Praw- ko>eckoncůjako každá doprava, přispívá k emisím
SeSf"'í^ía Hukudo. okolního pros^edi'To^^^^
SÍ^Z"T^^?P;^?^^
S^řS^jfLSri^. ^^^^^^^'^z^^^s

^:lledLpraw. ^akovych emisL. 7 proto Je zbytné 'pečUvě ̂ ážiť na Jedné tstr^ě'^z^í
pos tavů provozovaných Podatelem a na straně druhé omezovam nákladní dopral.
fLSW"^ce/ff a^"AÍe odůvodněni, proč se předmětné omezeni stahuje právě na nákladní
<^^^^i, S}ze^^^^'^ro =^a^^
po^e nahrazena nákladní dopravou o nižší tonáži, avSaklogicky ~tcM'vevSí'Četn^T'tl wl"avy'
86^ VS^ÍN1ZS !l. sprÍlvnlsovdvjiž, citovaném rozsudku ze dne '7- ledn^ 2009, čj. 2 Ao 3/2008.
S^^^?ZA. ^? rnuze. ^amoucelrly, či, dokMC;'1íhw;ní' ^^y%
r^aM ^OLOdstatnň nekterým z. uvederíych ^Sitimních důvodů^ L^it^tu ^odů"7nSž
^:S^iz'te7^fo'^=^ ^s'*^^^^^
fLSlSt??ďS\°^W^Í^C;fe vázem ̂Se podrobně popsaných veřejných . ájmů
a^°ZÍSmupodateha. "lůa zaimů' pro herémá ̂ Na^nye T^atFa^Z
Stó^mfewv!.^OTelv f^° za]mu w^etí ^^^'Ía^"ljJ^L^ZS
^^vt^a?^ef?'á^^T pl- w2^^^y^^^^^^Z
vr^Sua SSS^W^SdeI^e^yn ff^p^^^
SS.^ZSá S2?L^°S ̂ ití^ ^^^^^"^^5;
S pa^us[Shilv yplynout:proč veřejný 'zá/em Přw^ úřadou souro^'p^tS^uh
ZS^^eNnTženém opatrenívtuto ̂ liz^^en^ a Nošené opa^e'Í'^h^Z^
K,bsdum ,79:87uváďme'. žena záldadě posouzení všech nedostatků a rozporů v navrženém

.
OPS"?Je2T preÍnětem, vyse uwdených námitek~podatele; ̂ ro^dÍ\pr^^g^^s^ss^^^y^^'^

pia zaroveň doplnil text.novy' aby eliminoval riziko nepřezkoumatelnostiopatfenF
K^ÍdaJSeLžeLLPnpadéabsence. ko^éta^^
^ZdSi láwhem.Ttfenípwk^j?^^^^^
SlTratiSlné-twzeM; že realizace °Pa^'.sníží tranzitní pmjezdyzastavěným^mímhrm

'1

Sj°l ,sl^zToru. pozitivne Pronutne_d". ^ality"ovzdušrrh oldnot "Sn11 ^
^ceE;yÍ!°ÍatítřhldTavním omezením- ztohoto~důvoduu není podTel ;dueJšíhoa^Z
orgánu nezbytně nutné tato jednoznačná fakta opírat o odborné podklady;^ podateFnS"
Námitkám ve výše uvedených bodech 79-87 proto správní orgán vyhovuje částečně.
^^SáwaLvm?7!Á'o??orv. /lyň<. 7 doh, mentace, na kterém je stanoven zákaz vjezdu nad 12 t^^=^ajFJ rB"^s?fe:^'^s°z^^^^^^
8n9^NZÍenL^a!řenLt clk. Md mmec zásadních tahových nedostatků vykaje i dalšíaMP!e^tí^e^ochy^jehopn^^^^^^
rozpornost je zásadním nedostatkem, pro který je Navržené opatření nepřezkoumateÍ^'.

K^Ů^!s:!i^me:.ŽLPS^^^^poukázaný vnitmí rozpor by v^ámci tohoto opatření
Sw^^ustěním předmětaych. sitaací dopra^^^^^
pwodně."odstranena d?atková. tabulka E 13 ̂ "MIMO DOPRAVNfoBÍUm^: Stěnyá
^dlT^lčtouB. 4 ^lť"za účelem vyz"^^ "tvrdého" zakazu7j:zd7prouvS1;
MkLadřLautomo, bl!L nad,uvedenou to^-" Ktomu~ale"nakonern edošloj,^k 7eu u^eZ
a vysvětleno v jednom z výše uvedených bodů námitek. - -"-" "--'



Námitkám ve výše uvedených bodech 88-89 proto správní orgán vyhovuje.

Na základě yýše. uvedených skutečností správní orgán vydává toto opatření obecné
pro stanovení místní úpravy provozu na dotčených místních komunikacích v hL-m. P'raze.J
Poučení

D^slL1 7Lodř"1 .SPSÍho, řádu toto °í>atření obecné Povahy nabyvá účinnosti patnáctým
ipo dni vyvěšení veřejné vyhlášky. Proti rozhodnutí o námitkách se poďle"ust"Tlť72Tdsí. ll5

^fdlo!aLamJod^rcztíaďvesmyslu ust- t1 73 "dst~2"správního"řádu"proti'opření
?e^^vÍy n_elze. podat opravny Prostfedek. Ve smyslu ̂ ^^^0^7^^.
č. 150/2002 Sb, soudní řád správní, ve znění pozdějších předpisů, je možný přeAumu"souduA

Ing. Aleš Kr ej c a v. r.
ředitel odboru pozemních komunikací a drah

>, za správnost vyhotovení: Ing. Filip Kolems

To^?^ude^ěsewpoáobu^dnů naúřední desce or§ánu' ktery Písemnost doručuje,
a zveřejněno způsobem umožňujícím dálkový přístup. " ' -'------j"'

Vyvěšeno na úřední desce MHMP dne: ............ ......... Sejmuto dne:
Přílohy:
Dohimentace DZ

Obdrží:

Technická správa komunikací hl. m. Prahy, a.s. Veletržní 1623/24, 170 00 Praha 7
Na vědomí:

České přístavy, a.s., Jankovcova 1627/16a, 170 00 Praha 7
MD - odbor Umových staveb a SSÚ
Policie ČR, KŘP hl. m. Prahy, OSDP
MHMP - odbor dopravy
MČ Praha 1-57

K vyvěšení na 'řední desku:
Magistrát hl. m. Prahy
ÚMČ Praha 1-22

Spis:
PKD-04 sektor Kf

Vyvěšeno dne:

Sejmuto dne:

^Á.
^. ^'

^
7y^

ÚftADj^ĚSTSKÉ ČASTI
"^róua7
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