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Opatieni obecné povahy

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, jako pfislu$ny spravni Gfad dle ust. § 124
odst. 6 zdkona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&né& nékterych zékond,
ve zn€ni pozdgjiich ptedpisii (dale jen ,;zékon o provozu na pozemnich komunikacich®), a podle ust. § 171
a § 173 odst. 1 zdkona €. 500/2004 Sb., sprévni ¥4d, ve znéni pozd&jiich predpisi (dale jen ,,spravni ¥4d“),
po projednéni s dotéenym organem Policie CR, Krajského feditelstvi Policie hl. m. Prahy, Odboru sluzby
dopravni policie &j. KRPA-369950-2/CJ-2022-0000DZ ze dne 15.12.2022 a ozndmeni o navrhu opatfeni
obecné povahy pro stanoveni mistni pravy provozu na pozemnich komunikacich Cj.: MHMP —

2346804/2022/04/Ku ze dne 21.12.2022

vydava

podle ust. § 77 odst. 1 pism. c) § 78 zak. €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a vyhlasky ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provadgji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich pfedpisii

opatieni obecné povahy -

stanoveni mistni \ipravy provozu na pozemni komunikaci Kunratick4 Spojka
spoCivajici v umist€ni dopravniho znaleni na mistni komunikaci I. tfidy Kunratickd Spojka, ve sméru
od Seberova do Kunratic, za smérovym obloukem za kiiZovatkou Kunratickd Spojka x K Labeskdm
x K Seberdku smérem na okruzni kiiZovatku Kunratick4 Spojka x Videfiskd, spravni obvod Praha 4

a Praha 11 dle pfiloZené dokumentace, ktera je nedilnou soudasti tohoto opatfeni, v terminu po nabyti
ufinnosti tohoto opatieni, za niZe uvedenych podminek pro jejich realizaci:

1. Dopravni znageni bude umisténo odbornou firmou v souladu s pfiloZenou situaci dopravniho znageni,
provad&ci vyhlaskou k zakonu o silniénim provozu, pfislu§nymi normami a technickymi podminkami.

2. Instalaci svislého dopravniho znadeni nesmi dojit k narufeni vedeni nadzemnich a podzemnich
inzenyrskych siti.

3. Pfirealizaci mistni Upravy provozu nebude zne¢isténa nebo poskozena dotéené pozemni komunikace.

4. Piipadny budouci poZadavek na zménu nebo odstranéni pfedmétného dopravniho znadeni miize byt
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realizovan pouze na zékladé nové vydaného stanoveni mistni upravy provozu.

5. Toto opatfeni nebude nahrazovat povoleni, stanovisko, posouzeni, pfipadné jiné opatieni dotéeného
spravniho Gfadu vyZadované zvla§tnimi pfedpisy.

6. Zhotovitel dopravniho znaleni bude pfedmétnou dpravu provadét ve vzijemné koordinaci se
stanovenim, které se bude tykat realizace nového sjezdu do aredlu Vondrak — Auto sr.o. na
pfedmétné komunikaci v ptedmétném sméru.

Odiivodnéni

Navrh na stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemni komunikaci Lt¥idy Kunratickd Spojka, spravni
obvod Praha 4 a Praha 11 v pfedmé&mém sméru a v pfedm&tném tseku spoéivajici v umisténi dopravniho
znadeni na dané mistni komunikaci vychazi z diivodu vytvofeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla
BUS MHD. Tento vyhrazeny jizdni pruh se zavadi z divodu minimalizace zpoZdovéni linky & 197 a
minimalizaci sjizdéni vozidel BUS pfedmétné linky v nasledném dseku. V souvislosti s timto z¥zenim
VIJP BUS dojde k omezeni rychlosti na nejvys$i dovolenou rychlost 50 km/h v &asti pfedmétného tiseku (a
dale k p¥ihlédnuti k faktu, Ze dojde ke zfizeni nového odbogovaciho pruhu do spoleénosti Vondrék — auto
s.1.0.) a obecn€ ke zmén€ Sitky jednotlivych jizdnich pruhi v pfedmétném tiseku). Podnét v této véci
piedlozil Zadatel ROPID, se sidlem Rytifska 406/10, 110 00 Praha 1 v rozsahu dle pfiloZené dokumentace
v OOP.

Ozndmeni o nédvrhu opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni tipravy provozu na pozemnich
komunikacich s vyzvou k uplatnéni pfipominek nebo namitek C.j.: MHMP — 2346804/2022/04/Ku ze dne
03.01.2022 bylo vyvéSeno na fedni desce Magistratu hl. m. Prahy ve dnech 21.12.2022 — 25.02.2023.

K navrhu opatfeni obecné povahy (OOP) byly v zakonem dané Ihiit¢ podany tyto ndmitky a ptipominky.

K névrhu projektové dokumentace k umistén{ a iipravam dopravniho znadeni a zafizeni se vyjadfila TSK
hl. m. Prahy, a.s., Veletrzni 1623/24, 170 00 Praha 7 prostfednictvim Ing. Blihy, na n&j? zdejsi SSU
reagoval:

1. ,,Nazdkladé predloZené vykresové dokumentace a z vysledkii z jedndni pracovni skupiny dne
31.01.2023 poZadujeme do SDZ IP19 ve staniceni 0,3 km a 1,0 km doplnit text pro umoZnéni
vjezdu motocyklii, méstské policie, integrovanych zdchrannych slozek a taxi a to v souladu se
sjednocenou podobou SDZ pro celopraZské znaceni VJP pro autobusy .

Na zdklad€ sjednocené podoby v ramci pfedmsétného znadeni VIP BUS na tizemi hl. m . Prahy se
pfipomince vyhovuje.

K navrhu projektové dokumentace k umisténi a upravam dopravniho znadeni a zaiizeni se vyjadfila MC
Praha Kunratice prostfednictvim Martina Kubéta (signovany starostkou Ing. Lenkou Alinéovou), k tomuto
vyjadieni se ptipojila i MC Praha — Seberov (prostfednictvim starostky Ing. Petry Venturové), na néjZ
v kaZdém bod& zdejii SSU reagoval:

"Méstska Cdst Praha-Kunratice zdsadné nesouhlasi se ziizenim vyhrazeného jizdniho pruhu (ddle jen
,» VJIP") pro vozidla hromadné dopravy a dalsi vybrané vuic¢astiky v podobé predlozené spolecnosti ROPID
dle PD z data 27. 12. 2022 podané na silni¢ni spravni ufad Magistrdtu hl. m. Prahy, Odbor pozemnich
komunikaci a drah pro stanoveni mistni vpravy provozu.

Meéstska Cast Praha-Kunratice poZaduje staZeni ndvrhu z¥izeni VJP v aktudlni podobé a prepracovini
zaméru dle niZe uvedenych pripominek a namitek.

Namitime sniZeni bezpecnosti provozu, zhorSeni plynulosti dopravy, negativni dopad na okolni sit
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komunikace a netiéelnost navrhu v daném rozsahu.

Odivodnéni:

Navrh VJP predpokiadd vioZeni tietiho jizdniho pruhu do stévajici komunikace, nové tak vznikne na
Vétsiné FeSeného useku uspordddni 2+1. Vyhrazeny pruh je vidy pruh prostfedni, lokdiné prerusen &
kombinovdn s odbocovacim (Fadicim) &i vnitinim pFipojovacim pruhem. Stavajici jizdni pruhy budou
mirné ziZeny a zmensi se odstup jizdntho pruhu a vozidel od krajnic. Obecné toto Feseni povazujeme za
vhodné a preferencni opati‘eni pro MHD podporujeme.

V ndvrhu ovSem dochdzi (zejména na zdkladé stanoviska PCR) ke snizeni rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h,
ziejmé z diivodu obavy ze stfetu mezi protijedoucimi vozidly v béném a vyhrazeném pruhu. Toto snifeni
rychlosti je zcela neakceptovateiné z vicero divodil. Poklesem rychlosti dojde k degradaci statusu
komunikace z pdteini obchvatové komunikace na obycejnou méstskou intravildnovou komunikaci, cos ma
za ndsledek negativni psychologické vnimani Fidicem, kiery (resp. &dst z Fidichy) uz radéji pojede jinou
trasou - typicky obytnou zdstavbou, ze které jej md Kunratickd spojka naopak dostat -tzn. dojde
nevyhnutelné k daiSimu ndristu intenzit na okolnich komunikacich (Libusskd, Videnskd, K Libu¥i, K
Vernerdku, K Seberovu, K Hrncifim atd.). Kunratickd spajka je navic mistni komunikace I. tidy, tedy ze
své definice ma mit aZ rychlostni patefni charakter regiondlniho vyznamu. K dalSimu ndristu intenzit na
okolnich komunikacich povede uz prosty fakt, Ze snizenim rychlosti dojde k aktualizaci matice silnicni sité
a navigace bude posilat Fidice privé po jinych komunikacich, protoZe jizda pfes Kunratickou spojku jim
uz nebude generovat casové krat$i trasu - typicky z oblasti Jesenice a ndvazného okoli silnic 11/101,
11/105, 11/603. K tomuto pielévini bude ale dochdzet celodenné, nejen na zdkladé aktudini dopravni
situace. Toto zcela zbytecné systémové navySovini intenzit na okolni siti v zdstavbé jednoznainé
odmitdme, navrhované opatieni nds timto efektem poskozuje. Navrh VIP je motivovin stévajicim
negativnim stavem tvorby odpolednich kolon na Kunratické spojce ve sméru od SSZ K Seberdku x K
Labeskam k OK Videfiskd, v jiny cas, neZ ve viedni den odpoledne nemd sebemensi vyznam VJP vyuZivat
(Fidic vozidla MHD neni povinen VJP vyuzit). Na tomto tiseku jezdi dnes pouze jedna linka MHD (197) a
to v intervalu 20-30 minut v problematickém FeSeném Case. Primdrnim problémem zpozdovani téchto
spojii neni viastni zpoZdéni v daném tiseku, ale jeho prendSent do zbytku této pasmované linky (197 jezdi v
cca dvojnasobném poctu spojii v tseku Libu$ - Smichov), coz vyvoldvd nespolehlivé chovdni celé linky v
obou smérech. Linka 197 v tomto tiseku jezdi velmi malo vytiZend, zvidst s ohledem na nasazované vozidlo
(kloubovy autobus). Velikost pfepravni prdce linky viici IAD a NAD je zcela zanedbatelnd a kviili tomuto
minimdlnimu prvku modal splitu bude systémové zhor§ena situace viem ostatnim (kumulativai ztrdta casu
v pribéhu celého dne). Opatfenim neni ani vytvifena rovnovéha mezi jednotlivymi druhy dopravy (jak
uvazuje norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci), nebot jeden minoritni druh dopravy
(MHD) zdsadné omezuje viechny ostatni ticastniky provozu v dobé, kdy je vyznam opatieni nulovy a
zdroveri sniuje bezpecnost pohybu chodcil a cyklistii (do dnesniho dne mohla byt bezmotorovd doprava
vétSinou realizovina p¥i krajnici za vodici édrou po zpevnéném povrchu, s opatienim je tato moznost
odstranéna a zvysi se pocet rizikovych situaci pro zvIld3t zranitelné ucastniky, pFicems jejich ufiti
komunikace nent jakkoli zakdzdno). Samotné ziizeni VJP neni normou p#ili§ podporeno, nebot provoz
MHD nedosahuje zdaleka intenzit uvafovanych v normé, pouze ,je vhodné" VIP zfizovat za obecné
nizSich, neZ normou uvaZovanych, intenzit. Pdsmovd linka 197 je navic slepencem nékolika témér
nezavislych prepravnich vazeb a jeji délka je pouze pokusem o provozni optimalizaci za dopravné
bezproblémovych podminek, které ale nenastdvaji. Zdrojem problému v prendseni zpozdeéni je tak viastni
DFepravné nedostatecné ucelnda délka linky, coz je pouze viastni volba organizatora dopravy, nikoli
nutnost. Vysledné bude VJP v tomto rozsahu slouzit pouze cca 8-12 spojiim za cely den, coz i vzhledem k
nakladim na kompletni predélani VDZ v kilometrové délce nent ucelné. Jednoznacné se nabizi moZnost
linku 197 rozdélit a odstranit tim primdrni problém s prendSenim zpozdéni do paterniho tiseku (viz dale
édst ,,Navrh"). Z¥izenim VJP bude moné vétsinu kolony predjet. Je zde ovSem nutné konstatovat, e v
dobé vyuZitelnosti (icelnosti) VIP rozhodné nebude mozné jet 70 km/h, nebot ve sméru na Libu$ se bude

vyskytovat pomalu jedouci kolona vozidel a vedle takovéto kolony neni mozné bezpecné jet 70 km/h kviili
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moznym necekanym vybolenim atd. - Fidi¢ musi ze zdkona prFizpiisobit jizdu stavu komunikace a
podminkdm provozu. VJP neni ani spojity v celé trase, vozidlo MHD se musi opét 7adit na kritickych
mistech do kolony za velmi nizké rychlosti, jeho maximalni rychlost ve VJP tak pravdépodobné nebude
presahovat 40 km/h. Argumentace rizikem svdazky za vysoké rychlosti je pouze teovetickd a v konecném
diisledku nespravnd, nebot k takové situace v redlném provozu nemiiZe dojit. Slozky IZS jedouci k uddlosti
Jedou pod zapnutym VRZ a existence VJP a jeho pravidla jsou pro né irelevantni, mimo zapnuty VRZ
budou opét postupovat s opatrnosti vzhledem nap¥. k hmotnosti a setrvacnosti vozidla (typicky CAS20/30,
ZZS§ apod.). Pro jednostopd vozidla je tato problematika irelevantni, nebot diky jejich velikosti je mezi
protijedoucimi vozidly dostatecny bocni rozestup. Vozidla taxisluzby, o jejichz legitimité uZivani VJP se dd
pochybovat, jsou také vyrazné mensi, nez potencialné rizikové Siroké autobusy. Je zde na misté uvaha
odstranit mozZnost vjezdu vozidel taxisluzby do VIP (pro které je navic VIP jesté méné spojity, neZ pro
vozidla MHD (viz navrhované IP19) a tim odpadne jediny potencidlné prostorové rizikovy faktor, ktery by
Jjel ve VJP 70 km/h a jichZ bude v provozu redlné minimum. Vzdjemny bocni rozestup 99 % vozidel se
naopak zvétsi o cely stfedovy jizdni pruh. Rychlost 70 km/h neni v navrhovaném tiseku jakkoli v rozporu s
normativou, naopak by bylo mozné ji vést i pFes stavajici svételné Fizenou kiiZovatku, komunikace ma
technické parametry na rychlost 70 km/h & vy$si. Nelze ani ocekdvat, Ze Fididi budou vzhledem k fyzickym
parametriim komunikace a mnohaleté zvyklosti rychlost 50 km/h dodriovat, naopak na Fidice, kteri
rychlost budou dodriovat bude nahlizeno jako na problémové (zdviujici) a nelze jakkoli ocekdvat, e by
byly dodrZoviny bezpeiné rozestupy mezi vozidly. Psychologicky aspekt véci je zde zcela zdsadni. Rychlost
70 km/h je ddle povolena v jiném Cdsteéné analogickém pFipadé - na Kunratické spojce v tiseku
Technologickd - Na Jelendch, kde je také uspofdddni (stavajici pfechodné i stanovené trvalé) 2+1 a
potkavaci rychlost protismérnych vozidel je 120 Km/h (70 km/h DC, 50 km/h ZC), §iikové usporadani je
zde shodné a rychlost 70 km/h zde evidentné nicemu nevadi pFi Fadové vét§im poctu vozidel mijejicich se v
malém odstupu. PFi sniZeni rychlosti bude dale celodenné zhorSovdna jizdni doba linky 197, které ma
opatieni ale paradoxné pomoci. SniZeni rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h hodnotime jako zcela neticeiné a
v Sir§im dusledku z ditvodii popsanych diive jako Skodlivé. Primdrnim divvodem existence zpoZdéni je
potiebdm zcela neodpovidajici kfifovatka Kunratickd spojka x Videniskd, kterd nedostacuje kapacitné
Casto ani mimo Spicku a pak dile kiiZovatka Videfiskd x Pramennd, jeji¥ stav a provoz bézné vydouvd
kolonu do OK Kunratickd spojka x Videriskd a blokuje tim moZnost jeji spravné bezpeiné funkce a
odbavovani vozidel. Pokud chce organizadtor dopravy Fefit zpozdovani svych spojit a to v celé lokalité, mél
by se zamé¥it zejména na tyto problematické uzly, a ne vytviret cdstecné neicelnd a Skodlivé liniovd
opatfeni.V ndvrhu dale vidime jako problematické FeSeni sjezdu Vondrik auto, kde piivodni sjezd byl
povolovdn pro stavajici rychlost 70 km/h. V ndvrhu opatieni je mistni tiprava napojeni sjezdu mirné
zménéna, ov§em neodpovidd zbytku FeSeného iseku - tj. instalacim odbolovaciho a zdroveri vnitiniho
pripojovaciho pruhu, jako je to nap¥. u sjezdu do zahradnictvi, k sjezdu na stanicent 0,35 km nebo typové i
u CSPHM. Navriené ieSeni je zbytecné riskantni, nebot Ppredpoklada ze stoupdni pFipojeni pres dva
kolizni body zdroveri (pFes husté proudy vozidel, nehledé na rychlost), kdyz miZou byt tyto kolizni body
rozdéleny na samostatné FeSené vnitinim pfipojovacim pruhem - ,,per partez". Tato zdsadni bezpecnostni
uprava by stala navic délku cca 20 m navrhovaného VJP. U tohoto a viech ostatnich sjezdii povazujeme
za systémové nesprévﬁé, aby byly oddéleny od komunikace pouhou pferuSovanou éarou, a ne oznaceny
Jako mista mimo pozemni komunikaci. Jedinou vyjimkou je napojeni mistni komunikace IIl. T¥idy NN
1521-NN1522, které ma byt spravné k¥iZovatkou a ne pouhym sjezdem, nicméné i zde je mozZné Fesit
komunikaci, Ze primdrni motivact pro sniZeni rychlosti je piitomnost sjezdii. VétSina novych sjezdit byla
povolovdna na stavajici rychlost 70 km/h. SniZovinim rychlosti jen kviili existenci nékolika sjezdi o
nizkych intenzitich provozu (které maji prostorové parametry blizké béznym kiizovatkdm), kde je zarucen
dostatecny rozhled, neni pFipustné, nebot je opatieni provadéno na iikor vefejného zdjmu vsech ostatnich
ucastnikii ve prospéch zdjmu soukvomnika, jehoZ povinnosti je prizpiisobit se stavajicimu stavi.
Bezpeclnost uzivani téchto sjezdii je navic zcela plnohodnotné fefitelnd vyuZitim odbodovacich a vnitinich
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DPFipojovacich pruhii, které lokdlné nahrazuji v ose vozovky ziizovany VJP & jsou s nim v kladné orientaci
Jizdy sdruZeny. PFi pouZiti tohoto FeSeni rozdélenych koliznich bodii se navic bezpeénost provozu
vyznamné zvySuje a rychlost v uvaZovanych intervalech na izemi obce v takovém pFipadé hraje zcela
zanedbatelnou voli. Sjezd navic neni stale zcela dokonéen, tudiZ uprava projektu na bezpecnéjsi Feseni by
nestdla z¥izovatele sjezdu ani navrhovatele/realizdtora opatieni Zddné vicendklady. S ohledem na
argumentaci PCR musime ddle uvést, ze na ceské silnicni siti existuje enormni mnoZstvi pFipojeni na
komunikaci, které nejsou jakkoli regulovdny nebo kviili nim sniZovdna rychlost, a to i na velmi vytizenych
silnicich I tFidy. Pokud tedy sjezdy nejsou prekazkou v provozu pilnou rychlosti na nadiazené celostitni
siti, nemély by byt sjezdy piekizkou rychlosti ani na komunikaci Faddové niZ$i kategorie, kdyZ jsou splnény
standardni technické podminky - rozhled, a navic Ize vSechny sjezdy Fesit typové daleko bezpecnéji nez
pouhym prFipojenim do dvou protismérnych jizdnich pruhii. SniZeni rychlosti kviili takovymto nékolika
sjezdiim povaZujeme za nesystémovy pristup. DalSi sjezdy se na komunikaci nepredpoklddaji, nebot se
nachdzime v ddle nezastavitelném vizemi, a to dle UP I MP hl. m. Prahy. V navrhu opatfeni obecné povahy
neni ddle vyznacen &i vepsdan souhlas viastnika komunikace, pFidemZ silniéni spravni uiad (odbor
pozemnich komunikaci a drah MHMP) jako vyhradné ovgdn statni sprdvy nemiiZe tento souhlas za
viastnika (hlavni mésto Praha se svéfenou spravou komunikace organizaci Technickd sprdva komunikact
Al m. Prahy a.s.) sam vydat, nebot v takovém pripadé se md jednat o souhlas viastnicky - samospravny,
nikoli spravni ve smyslu vykonu statni spravy. Na toto nahliZzime jako na vadu vedeného spravniho #izeni
(popF. obsahovy nedostatek vyvéseného dokumentu ndvrhu OOP, pokud souhlas jif toho éasu existoval),
kdy s jakoukoli mistni upravou provozu na komunikaci musi dat pFedné souhlas jeji viastnik a bez ni jsou
uprava i opatieni obecné povahy nezdikonné (resp. nicotné). PovaZujeme ddle za nespravné, Ze tento
rozsdahly navrh nebyl dopfedu konzultovin s méstskymi cdstmi, kterych se opatfeni bezprostiedné ki, a
nebyl posouzen ¥adné jeho viiv na okoli. MC Praha-Kunratice se o prvotnim podaném ndvrhu (ktery trpél
znacnymi vadami z pohledu bezpecnosti provozu) dozvédéla neoficialni cestou aZ od silniéniho spravntho
uiadu. Byl tak i opomenut celoméstsky dohodnuty postup a pravidla o vzdjemném informovini a
koordinaci, ktery byl schvalovan napfic zastupitelstvy méstskych ¢asti i ZHMP a méstské spolecnosti a
organizace jsou vdzdny tato pravidla a jejich smysl dodriovat. Vysledny stav je takovy, Ze zahdjenym
spravnim Fizenim jsou vSichni aktéri tladeni krdatkou lhitou na viastni projedndni a viasti pokus o
projedndnt mezi dotéenymi MC, SSU a navrhovatelem na nétlak méstskych éasti Jje uskutecnén pouze par
dni pred vyprSenim Ihity na podani namitek a pfipominek. Je na misté uvést, Ze zjisténé nejzdvainéjsi
bezpecnosti nedostatky (resp. jejich znacnd cast) byly po zaslani namitek MC navrhovatelem odstranény a
v ndvrhu OOP je tak jiz aktualizovand situace oproti puvodnimu podani. Tato fize ale méla probéhnout
pred viastnim poddnim navrhu nebo zahdjenim Fizeni ze strany SSU. Z tohoto divodu vznisime némitky
proti celému navrhu, pricemZ pripouStime jejich staZeni po zapracovdni z naSeho pohledu potfebnych
zmén - viz ddle cdst Navrh. S ohledem na probéhlé jedndani dotéenych stran dne 31. 1. 2023 na MHMP
PKD probéhla uprava a zpFesnéni téchto pripominek vé. ndvrhové &dsti, aby nejvwhodnéisi varianta pro
navrhovatele (ROPID) i dotéené MC odpovidala typové vystupiim z jednéni.

Navrhujeme okamZité stdhnout tento ndvrh a materidl zdsadné pfepracovat do jedné ndsledujicich
variant:

1) VJP bude instalovdn p¥iblizné v navrhované délce, ale s rychlosti 70 km/h obousmérné (ij. v
pribliznych intencich zachovani stavajiciho stavu, drobné korekce zaddtku/konce jsou ddle
Fesitelné); 4. iisek 70 km/h by mél byt protaten obousmérné smérovym obloukem u staniceni km
0,0 k sjezdu na p.¢. 1418/68 k.t Seberov a ukoncen nejdiive na irovni sjezdu Vondrik auto na
km. 0,66, idediné vsak aZ na urovni CSPH mezi stanicenim km 0,8 a 0,9. Minimdlni délka
souvislého tiseku s rychlosti 70 km/h tak bude o pFiblizné délce 800 m a bude nejbliZe odpovidat
dnesnimu stavu. Do smérového oblouku navrhujeme obousmérné instalaci SDZ IP5 ,, 50 km/h",
ktera ma byt dostatecnym varovdnim pro Fidice téZ§ich vozidel.
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la) poprFipadé bude pomoci SDZ snifena rychlost pouze v prostfednim vyhrazeném pruhu
(pomoci IP21 apod.)

b) nebo aplikovano sniZeni rychlosti pouze v dobé, kdy je VJP ulelny a vyuZitelny (1. ve
vSednich dnech v case cca 15 - 18h.)

Pro tyto ucely variant VJP v navrhované délce je nutné mirné upravit ndvrh ve staniceni km 0 -
0,1 a to v podobé geometrie oblouku, aby technickd rychlost v oblouku byla stéle 70 km/h. Pokud
panuje obava PCR & SSU z vizika srézek (pficems data o nehodovosti nejsou relevantné vys$si od
1émév jakéhokoli jiného smérového oblouku) v protisméru nebo vyjeti z vozovky, navrhujeme, aby
byla aplikovina na povrch vozovky zdrsiujici textura zvySujici adhezi projizdéjicich vozidel.

2) VJP, resp. preferencni opatieni bude ¥eSeno pouze v useku staniceni km 0,83 - 1,06 (4.
priblizné v useku, kde jiZ dnes je rychlost 50 km/h a kde bude uéinnost a vyuZitelnost VIP v dase
vyrazné vyS§i) véetné koordinace s vjezdem Vondrdk auto se zapracovdnim vmitiniho

pripojovaciho pruhu.

3) Navrhujeme variantné vpravu linkového vedeni, a to ve formé roztrZent linky 197 na pitecni
cdst Smichov - Libu§ a druhou linku v odpovidajici nizsi kapacité, kterd bude zajistovat obsluhu
Jizniho mésta ve svazku s linkou 154 a ddle obsluhu Kunratické spojky aZ po Libus, resp.
napojeni na pravé dokoncovanou TT Modrany - Libu§, ¢im# dojde i ke zlepSeni podminek
DPFistupu lokality vé. Pisnice k pdteini kolejové dopravé. Rozirienim linky dojde k wkonceni
DFendSeni zpozdéni a tim bude prakticky celé zdiivodnéni navrhu opatieni vyFeseno, obéhy nové
linky je moZné naplinovat tak, aby odpoledni obéhy pocitaly na konednych s vyrovndnim
generovaného zpoidéni a byla zajisténa pro cestujiciho provozni spolehlivost na odjezdu z
Libuse smérem na Jifni mésto. Rozdéleni stavajici linky vychdzi ddsteéné z viasmi schvélené
strategie (planu) rozvoje linek PID v Praze 2022-2032.

PoZadujeme zachovani jednotného FeSeni viech sjezdil -j. odbocovaci a vnitini pfipojovaci pruh
- Yj. zejména u Vondrak auto. ReSeny sjezd je jit navrhem upravovin nyni v¢. zmény rvozsahu
uprav (1. neplati teze o prevzeti projektu - z principu usporiddni pruhit toto tvrzeni nemiize byt
platné), v ramci opatieny by tedy méla byt viprava provedena efektivné a s maximdlnim ohledem
na bezpecnost a plynulost provozu (1j. vefejny zdjem). Navrhy 3 a 4 se nevylucuji s predchozimi
body. Jako optimdlni FeSeni vidime aplikaci bodii 1, 3 a 4, zdloZné 2, 3, 4. Zdroveri zde apelujeme
na vyFeSeni problematickych uzhi na komunikacni siti - tj. dlouhodobé opomijené piiciny celého
problému, a ne neefektivniho dohanéni ndsledkit - ,, vytloukdni klinu kliinem". K tomuto stanovisku
a pozadavkim MC Praha-Kunratice se jednomysiné pripojuje MC Praha-Seberov a bylo
projedndno s MC Praha-Libus, kterd poddvd k ndvrhu opatieni obecné povahy viastni
pFipominky (stanovisko).

Zdejsi spravni orgén dne 20.12.2022 zaslal vy3e zminénému p. Kubétovi (dale jen ,,MCPK*) pivodni
situaci v ramci pfedmétného fizeni — zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla BUS (déle jen
»VIP“) na mistni komunikaci 1. tfidy Kunratickd Spojka, ve smému od Seberova do Kunratic, za
smérovym obloukem za k¥izovatkou Kunratickd Spojka x K Labeském x K Seberaku smérem na okruzni
kiizovatku Kunratickd Spojka x Videfiska, spravni obvod Praha 4 a Praha 11. MCPK kontaktoval
pfedkladatele podnétu, spole¢nost ROPID, jenz po konzultaci s PCR a se zdej$im spravnim organem vydal
aktualizovany ndvth dopravniho opatfeni — situaci umisténi dopravniho znadeni, kterd byla piedlohoun
navrhu opatfeni obecné povahy ze dne 03.01.2023 pod Cj.: MHMP — 2346804/2022/04/Ku. Dalsi
projednani bylo jiz v gesci MHMP, odboru dopravy, oddé&leni organizace dopravy (dale jen ,,0DO*), jenz
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byl osloven pravé MCPK - ktery poZadal o svoldni jednani zainteresovanych G¢astnikd. Nicméné zdejsi
spravni orgén upozornil ODO na skuteCnost svolat jednani na takové datum, které by umoznilo
zainteresovanym strandm podat k pfedmétnému névrhu namitky a ptipominky. Zépis z tohoto projednéni
je v ptiloze tohoto opatfeni. S tim, Ze doba k uplatn&ni némitek a pfipominek je v souladu s ustanovenim §
172 odst. | spravniho fidu s odkazem na ustanoveni § 177 odst. 1 spravniho fadu vyzyvéa dottené osoby,
aby k ndvrhu opatfeni obecné povahy podavaly pfipominky nebo namitky, a to nejpozd&ji do 30 dnii ode
dne jeho zvefejnéni. Dnem zvefejnéni ndvrhu opatieni obecné povahy je podle § 172 odst. 1 spravniho
fadu den, kdy byl ndvth opatfeni obecné povahy dorugen vefejnou vyhlagkou v souladu s § 25 spravniho
fadu. Dnem zvefejnéni je tedy 15. den po vyv&3eni na Gifedni desce spravniho organu, ktery pisemnost
doruduje.

MCPK napad4 samotné ziizeni vyhrazeného pruhu, uvadi nepravdivé informace o poétu spoji a obecné
i nutnosti zfizeni pfedmétné linky. Linka & 197 je zde v trvalém (neprizdninovém) jizdnim ¥adu
provozovéna celkem 53 spoji za pracovni den s intervaly 12 minut v ranni $pi&ce, 30 minut v dopolednim
sedle, 15 minut v odpoledni $pi¢ce a 40 minut veder. O vikendu pak v intervalech 30-40 minut. Tvrzeni,
Ze vnejvice problematickém Case odpoledni ¥pigky (mezi 14. a 18. hodinou) je linka provozovéna
v intervalu 20-30 minut je tedy nepravdivé. V tomto &ase je zde provozovano 15 spoji s intervalem 15
minut. Pravdou ziistava, ze ke zpoZd'ovani spojii v feSeném dseku dochézi v nejvétsi mife v odpoledni
Spi€ce pracovniho dne, aviak ke zpoZdovani dochézi v i ostatnich dennich obdobich pracovnich dni
vyjma brzkého rana a veéera, jak je doloZeno niZe.

Primarnim cilem zfizeni VIP neni odstranéni pfenaeni zpozdéni na zbyly Gsek linky, ve kterém je
v provozu dvojnésobny pocet spoji, ale eliminace zpoZd'ovéni jednotlivich spojii na trase linky, ke
kterému zde dochazi prakticky denné, coZ je primarnim u&elem viech preferenénich opatfeni ztizovanych
na Gzemi hlavniho mésta Prahy. Redukce pienaSeni zpozdéni do zbytku trasy je pouze sledovanym
souvisejicim pozitivnim dopadem tohoto opatfeni.

VytiZenost linky po celé provozni obdobi pracovnich dnd &ini prim&mé 19,09 osob/spoj. V odpoledni
Spi€ce, kdy dochazi k nejvétsimu zpozd'ovani spojil, je primérna vytiZenost 26,83 osob/spoj. Toto &islo
zcela ur€ité nefadi feSeny usek k nejvytizen€j§im usekim linek PID, ale nelze jej povaZovat za
zanedbatelné, a to ani v kontextu provozovaného typu vozidla vychézejiciho z vytiZenosti v navazujicich
usecich linky. Linka &. 197 plni vyznamné piepravni vztahy mezi Libuii a Chodovem a navazujicimi
pfepravnimi vztahy do oblasti H4ji a Novodvorské. Neni pravdou, Ze linka je slepencem nezévislych
prepravnich vazeb, nebot’ tranzit cestujicich z oblasti Chodova pfes Libu§ dale do oblasti Lhotky a
Novodvorské a v opaéném sméru dosahuje cca 10-20% cestujicich, rozdé&leni linky tedy neni efektivnim a
Zidoucim feSenim. Linka &. 197 je v téchto relacich s kratkymi ptestdvkami provozovana jiz od 80. let. 20.
stoleti. Pro ilustraci, pokud vytiZenost linky srovndme napfiklad s péteini linkou & 193 na pfijezdu do
centrlni Casti Kunratic (do zastivky U Ti{ svatych), kterd je zde provozovana viemi spoji taktéZ
v kloubovych vozidlech (celkem 121 spojii/b&Zny pracovni den) s prim&mou obsazenosti 10,37 osob/spoj,
dostavame se oproti lince €. 197 v feSeném tseku na rozdil pouze 243 pfepravenych osob za den pii vice
neZ dvojnasobném poctu spoji.

Neni také pravdivé tvrzeni, Ze VIP bude slouZit pouze 8-12 spojim denné. Jak je patmné z tabulky 1
(uvedena v pfiloze tohoto stanoveni), ke zpoZd'ovani spojii dochézi b&hem celého obdobi pracovnich dnéi
vyjma brzkého rana a vefera. V celém provoznim obdobi je zde o vice neZ 59 sekund oproti pravidené
jizdni dob& zpoZzdéno 39% spojii (tedy 21 spoji) s primémou odchylkou 87 sekund. V rannim a
dopolednim obdobi 7-14 hod je zpoZdéno 38% spojii s prim&mou odchylkou 66 sekund, b&hem odpoledni
Spicky 14-18 hod pak 82% spojli s primémym zdrzenim 193 sekund, tedy vice neZz 3 minuty,
v nejkriti€téjsim obdobi mezi 16. a 17. hodinou pak tém&f 4 minuty. VJIP tedy bude slouZit pro eliminaci
zpoZdeni spojii po vétiinu dne, nikoliv pouze pro vybrané spoje v odpoledni 3pi¢ce. Pokud u jednotlivich
spoji zohlednime také jejich obsazenost, nejvice zpozdované spoje v odpoledni $pidce patii také
k nejvytiZen&j$im a generuji tak zpoZzdéni na cest& pro stovky cestujicich. V porovnanim se zdrZenim pro
ostatni GCastniky provozu v fidu sekund tedy nenastdvad nepomsér a pozitivni dopady pro provoz PID
pfevazuji, i za cenu mirného a spife zanedbatelného prodlouZeni jizdni doby za volného provozu.
Sekundarné zfizeni VIP také piispéje k vétsi pravidelnosti celé linky a k vyznamné redukei sjizdéni spoji
vuseku od Sidli§t¢ Pisnice na Smichovské nadraZi, coz bude mit pozitivni dopady na dal§i stovky
cestujicich v navazujicim tseku linky.

Po jednani ze dne 31.01.2023 Policie CR prov&fila moZnost tipravy nejvys§i dovolené rychlosti. Upravou
doslo ke zkraceni useku, kde bude nové povolena nejvyssi dovolend rychlost niZ¥i ne% stavajici nejvy3si
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dovolena rychlost — sniZeni z 70 km/h na 50 kmv/h. Vysledkem této fipravy je navyseni jizdni doby o cca
10 s oproti stavajicimu stavu.

K jednotlivym navrhim se vzhledem ke svému povéfeni - vykonu statni spravy na fiseku silni¢niho
hospodafstvi vyjadiime pouze okrajové. ProtoZze nedisponujeme projekénim, investiénim, koordina¢nim
ani realizacnim oddélenim. Situaci v ramei pfedmétného vyprojektoval a pfedloZil podndt v této véci
ROPID - Regionalni organizator prazské integrované dopravy, p. o. (IC 60437359, zkricend ROPID)
je piispévkova organizace hlavniho mésta Prahy, zaloZend k 1. prosinci 1993. Jejim tikolem jsou odbomé
organiza¢ni a kontrolni ¢innosti p¥i rozvoji a zaji§ovani Prazské integrované dopravy.

K navrhovému bodu &.1 — v souvislosti se stanoviskem PCR &4steéné zpracovéno, tedy se ndvrhu Sastens
vyhovuje.

K navrhovému bodu &.2 — tento navrh vyrazné redukuje pozitivni pfinosy VIP, nebot’ kongesce b&zné
dosahuji celé délky navrzeného VIP.

K navrhovanému bodu &. 3 - Upravy linkového vedeni jsou vZdy fe¥eny v nivaznosti na konkrétni
realizace staveb, pfip. poZadavky a podnéty. Zmény jsou vidy konzultoviny s dotlenymi méstskymi
¢astmi a dal$imi aktéry. Citované Gpravy linkového vedeni dle Rozvoje linek PID v Praze 2022-2032 jsou
svazany s realizaci souvisejicich akei a dal§ich Gprav linkového vedeni, jako je dokonéeni metra D do
stanice Depo Pisnice nebo vystavba tramvajové trati do smycky Nové Dvory, které nahradi soudasné
pfepravni vztahy realizované linkou 197. Do té doby jejich pouze diléi uplatnéni povaZujeme za
nevhodné.

K navrhovému bodu €. 4 je nutno poznamenat, Ze situace pfipojeni Vondrak-Auto s.r.o. byla do projektu
integrovana na zékladé pozadavku zdejiho spravniho orgédnu z diivodi koordinace obou projekti.

Pokud dojde k obecnému shrnuti pfipominek a ndmitek ke zfizeni pfedmétného vyhrazeného pruhu, tak se
zdej¥i spréavni organ domnivé, ¢ MCPK pouZil ke své argumentaci veskeré své domnénky a i nepravdivé
informace. Pfedeviim je dileZité a nutné zminit, Ze pfedmétna situace poéitala s Gpravou nejvetsi
dovolené rychlosti v ¢asti iseku. Toto pfedmétné sniZeni nejvét§i dovolené rychlosti vychazi ze stanoviska
ptislusného oddéleni Police CR, ktera je ze zdkona garantem bezpecnosti a plynulosti silni&niho provozu.
Toto sniZeni je vyvoldno nejen potfebou vzniku samotného VIJP, ale i v souvislosti s novym sjezdem do
spole¢nosti Vondrak-Auto sr.o. K pfipominkim a namitkim MCPK v souvislosti s pfedm&tnym
stanoviskem PCR se zdej¥i spravni orgén nebude nikterak vyjadfovat, nebot’ mu toto nep¥islusi. Jak bylo
uvedeno vy¥e, PCR je ze zdkona garantem bezpe&nosti a plynulosti silni&niho provozu a zdej§i spravni
organ se se stanoviskem PCR v predmétné zileZitosti ztotoZiiuje.

Vzhledem k vy$e uvedenému se pfipominkdm a namitkam nevyhovuje.

K néavrhu projektové dokumentace k umist&ni a ipravam dopravniho znadeni a zafizeni se vyjadiila MC
Praha Libus prostfednictvim starostky Ing. Lucie Jungwiertové, Ph. D., na n&jz v kazdém bodg zdejsi SSU
reagoval:

MC Praha-Libu§ podporuje vyuzivini MHD v Praze jako prioritni typ dopravy a z tohoto divodu
nerozporuje ziizent vyhrazeného jizdniho pruhu.

Soucasné ale méme obavy z negativniho vlivu tohoto opatFeni na dopravni zatizent nasi MC. Dopravni
situace na nasi MC je velkym problémem jiz nyni, pocitili jsme vyznamné zhorseni v disledku opatieni se
stavbou tramvajové trati v prvnim pololeti 2023, v dalSich letech oéekdvame negativni viiv v souvislosti s
vystavbou metra. Obdvidme se, Ze jakakoli opatfeni, byt zdanlivé s minimdlnimi konsekvencemi pro Fidice
z hlediska rychlosti, mohou tranzitni dopravu pres nasi MC ddle navysit.

Pozadujeme proto zvazZit omezeni rychlosti na Kunratické spojce a alternativni ndavrh, ktery vzesel ze
strany MC Praha Kunratice, resp. pripominky MC Praha Kunratice formulované k névrhu opatieni
obecné povahy stanoveni mistni ipravy provozu na pozemnich komunikacich MHMP-
2346804/2022/04/Ku (¢.j. MC P-KU 00455/2023). “

Pfedmétné pfipominky byly vypotadény v rimci pfipominek a nimitek, které podala MC Praha Kunratice
prostfednictvim Martina Kubata (signovany starostkou Ing. Lenkou Alindovou), k tomuto vyjadfeni se
ptipojila i MC Praha — Seberov (prostfednictvim starostky Ing. Petry Venturove).

Dopravni omezeni vyvolané vystavbou tramvajové traté Modfany — Libu§ bude ukondeno cca v &ervinu
2023. Predikce dopravniho provozu v letech nasledujicich, at’ jiz pfi budouci vystavbé linky metra,

Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovi$té: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Kontaktni centrum: 12 444, fax: 236 005 422,
e-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h



9/9

2346858/2022/04/Ku
2277221/2022PKD

popfipadé po uvedeni linky metra do provozu neni zdej§imu spravnimu orginu znéma a proto nemize byt
vzata v potaz tato ¢ast pfipominky, ktera se bere na védomi.

Pouceni o opravném prostiedku

Dle ust. § 173 odst. 1 spravniho ¥idu toto opatfeni obecné povahy nabjva G&innosti patnactym dnem po
dni vyv&§eni vefejné vyhlagky. Proti rozhodnuti o ndmitkach se podle ust. § 172 odst.5 nelze odvolat ani
podat rozklad. Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 spravniho fadu proti opatfeni obecné povahy nelze podat
tadny opravny prostfedek. Ve smyslu ustanoveni § 101a a nasl. zak. & 150/2002 Sb., soudni f4d spravni,
ve znéni pozd&jsich predpis, je mozny pfezkum u soudu.

Ing. AlesKrejéa
feditel odboru pozemnich komunikaci a drah
v.z. Ing. Jan Krejéi, Ph.D., v.r.

STEJNOPIS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Leo§ Kubin

Priloha: Situace DZ
Zapis z jednéni ze dne 31.01.2023
Tabulka ¢. 1

Obdrii: Zadatel

Navédomi: Policie CR - KRP hl.m. Prahy-OSDP
UMC Praha — 4, 11
MC Praha — 4, 11
ROPID, DP
MC Praha — Seberov
MC Praha — Kunratice
MC Praha — Libus
Vondrik — Auto, s.r.o.
TSK hl. m. Prahy, a.s., odd. spravy DZ
PKD-04 sektor Ku

f:f;v_éieno dne: - { j p{/pzj
Sejmuto dna: pZ/ j ﬂﬂoij

URAD MiEsTSKE 843
~ PRAHA - LIBUS
Libusska 35, 142 00 Praha 4

Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovisté: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Kontaktni centrum: 12 444, fax: 236 005 422,
e-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h






HLAVNI MESTO PRAHA

MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY
Odbor pozemnich komunikaci a drah
0Oddéleni silniéniho spravniho vfadu

Zaznam z jednani ze dne 31.01.2023

VIP BUS Kunratickd spojka

Pfitomni dle prezenéni listiny, kterd je nedilnou sou&asti tohoto zdznamu.

Na jednani bylo probrano nasledujici:

1.

10.

Vedouci oddéleni rozvoje dopravy MHMP, Mgr. Mach piedstavil pfitomnym névrh zfFizeni
VJP BUS na ul. Kunraticka spojka.

Probéhlo pFedstavenf jednotlivych téastnika.

Zastupci ROPIDu piedstavili koncept a podklady ke zfizeni VIP BUS.

Zastupci MC Praha — Kunratice zopakovali sva stanoviska ke zfizeni VIP BUS {nutnost
zfizeni, nutnost délky VIP BUS, MC Praha - Kunratice nesouhlasi se snizenim rychlosti
v pfedmétném Useku ze 70 km/h na 50 km/h, obava zmoiného zneatraktivnéni
predmétného Gseku a narist dopravy v MC Praha - Kunratice).

Zastupkyn& MC Praha — Seberov se ztotoznila se stanovisky MC Praha — Kunratice.
Zastupkyné MC Praha — Libug se ztotoZnily se stanovisky MC Praha — Kunratice.

Zastupce PCR — kpt. Jurina zopakoval stanovisko PCR v této véci.

Zastupce p. Vondraka (novy sjezd na K.Spojku) pfednesla pfitomnym budouci zamér
a budouci obratkovost vozidel v rdmci nového sjezdu.

Vedouci oddéleni rozvoje dopravy MHMP, Mgr. Mach shrnul pFede$lé nazory, nade?
pokracovala diskuse.

Zéstupce PKD SSU, Ing. Kubin pfednes! stanovisko PKD. Podpora VJ BUS. Podpora snizeni
rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h. Tato vyvoldna at zfizenim VIP BUS anebo zfizenim
sjezdu Vondrak. Dale je nutno brat v potaz samotné stanovisko PCR, které je pro PKD,
SSU ZAVAZNE,
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11. Zéstupce TSK UDI, Ing. Luke$ se pfiklani k zachovani navrhu — tzn. nejvy$3i dovolend
rychlost 50 km/h.

12. PCR svolila k provéfi moznosti:
a. 50 km/h v dseku od okruZini kFizovatky Videfiska x Kunratickd spojka smérem na
Seberov (za sjezd Vondrak) — obousmérné
b. 70 km/h od kFiZovatky K LabeZkam x k Seberaku x Kunraticka spojka aZ po zacstek

VIP BUS/sjezd Vondrak

13. PKD, SSU upozorfiuje na nutnost dodat pfipominky a naméty oficidini cestou oficidlnimu
adresatu.

Zapsal: Kubin

Stranka2z2



1/1

2346858/2023/04/Ku
2277221/2022PKD

Tabulka 1: Udaje o zpoZdéni a obsazenosti spojii linky 197 za sledované obdob{

(3. 10. - 25. 11. 2022) v useku Na Proutcich — U St[Hdnky; data dlCisystémOsiTHovani
vozidel MPVnet a automatickych cidel ve vybranych vozech (APC) pro béZné pracovni dny,

zprimeérovdno

5:08
5:30
5:50
6:07
6126
6:38

Odchylka | Zdrzenych

od jizdni | spojli > 59 Obsazenost

[osob]

47

7:02
115

7:27

7:35

7:51

SR B
td

a:54

5224

9:54

10:24

10:54

11:24

11:54

12:24

12:54

13:22

13:44

14:04

14:24
13:44
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30
16:45
17:00
17:15
17:30
17:45
18:00

Bl 2 80| 5| o] 0|82 |8 ]82]&

2382
13,29

25,50
27,60
2667

27,00
2600

57,6% 19,20

18:16

25,00

18:32
18:59

19:59
20:31
21:08
2148
22:28
2308
23:48

Sidlo: Mariénské ném. 2/2, 110 01 Praha 1
Pracovi§té: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1
Kontaktni centrum: 12 444, fax: 236 005 422,
e-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h
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